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GOBIERNODELACIUDADDEBUENOSAIRES
2016-Aifio del Bicentenario de la Declaracion de Independencia de la Republica Atgentina

Resolucion

Nimero: RESOL-2016-398-AFRA
Buenos Aires, Miércoles 12 de Octubre de 2016

Referencia: EX 2015-24247128-MGEYA APRA S/ Resolucién C. A A.

EX-2015-24247128-MGEYA-APRA- Proyecto: “Viaducto Ferroviario elevado en las vias del FC S
Martin, Tramo entre las Estaciones Palermo y Paternal”. :

VISTO:

La Ley Nacional N° 25,675, la Resolucion SAyDS N°® 177/07 y sus modificatorias, las Leyes N° 123, ]
1.356, N° 1.540, Ley N° 2.214 y N° 2.628 (texto consolidado por Ley N° 5.454), los Decretos N° 138/0
N° 222/2012 y N° 37/2016, la Resolucion N°® 326/APRA/13, Resolucion Conjunta N° 2/APRA/1S, .
Disposicion N° 117/DGTALAPRA/2012, el Expediente N® EX-2015-24247128-MGEYA-APRA, y

CONSIDERANDO:

Que por el Expediente citado en el Visto tramita la Declaraciéon de Impacto Ambiental y el Certificado ¢
Aptitud Ambiental, incluido en el Régimen de Adecuacion normado en el Articulo 40 de la Ley N°® 123, ¢
las actividades: “Viaducto Ferroviario elevado en las vias del FC San Martin, Tramo entre las Estacion
Palermo y Paternal”, con una superficie aproximada de 135.000 m2, a cargo de la Direccion General «
Planificacion de la Movilidad;

Que en ¢l marco de la normativa ambiental, se presumen como de Impacto Ambiental Con Relevan
Efecto (CRE) conforme lo establecido por el Articulo 13 inciso a) de la Ley N° 123 “Lasautopist:
autovias y lineas de ferrocarril y subterrdneas y sus estaciones”;

Que considerando que el presente proyecto contempla la elevacion de las vias del Ferrocarril San Martin si
realizar ninguna modificacion de la traza existente, siendo esta preexistente a la entrada en vigencia de
Ley N° 123 el proyecto es incluido en el Régimen de Adecuacién Ambiental previsto por la norma;

Que por Informe N° IF-2016-21526245-DGET e Informe Complementario N° [F-2016-21793119-DGE
la Gerencia Operativa de Prevencién y Planificacidon de la Direccion General de Evaluacion Técnic
efectué un exhaustivo analisis de la documentacion y de lo declarado en el estudio presentado para
actividad, destacando los aspectos de interés y formulando las observaciones correspondientes;

Que el Proyecto “Viaducto Ferroviario elevado en las vias del FC San Martin, Tramo entre las Estacion
Palermo y Paternal” propone la elevacion de la traza existente del Ferrocarril San Martin, por intermedio ¢
un viaducto ferroviario de 4.9 km de longitud desde la calle Paraguay hasta la estacion La Paternal, ubicac
en el barrio homdnimo, para descender previo al puente de la Av. San Martin;

Que en el tramo de la Linea San Martin, entre Palermo y Paternal, existen once (11) pasos a ni



(Honduras, Gorriti, Cabrera, Niceto Vega, Cordoba, Loyola, Ramirez de Velazco, Corrientes, Girardo
Jorge Newbery y Trelles) y existen ademas diez (10) calles cuyo trénsito se encuentra interrumpido por |
existencia de las vias sin cruce habilitado;

Que-dos (2) de los pasos a nivel existentes, el de Av. Cordoba y el de Av. Corrientes, son cruces de mt
intenso transito vehicular, de compleja solucion dadas las dificuitades para convertirlos en diferente nive
de mantenerse el actual trazado a nivel del Ferrocarril, considerando la existencia del Arroyo Maldonado
el Puente de la Av. Juan B. Justo y la linea "B" de subterrianeos;

Que ademads, el previsible incremento futuro en la frecuencia ferroviaria generaria dificultades al transi
automotor en la zona y crearia mayores demoras en las dos avenidas mencionadas;

Que por otra parte, la posibilidad de realizar cruces de calles en diferente nivel es limitada dada
existencia del Arroyo Maldonado y la configuracion urbana de la zona;

Que para permitir la eliminacién de la barrera urbana que divide sectores de los barrios de Palermo, Vil
Crespo y Chacarita, y evitar los efectos negativos de la interferencia con el trnsito de las calles, la soluci¢
es elevar la traza del Ferrocarril, de tal forma que éste se desarrolle en alto nivel cruzando las arterias vialc
en altura;

Que el proyecto considera las siguientes premisas: 1) Mantener en servicio la linea durante la construccic
del viaducto, salvo interrupciones por cortos periodos en momentos criticos de la construccion; :
Compatibilizar el disefio y el proceso constructivo del viaducto con la continuidad del servicio por la tra:
actual de la linea; 3) Realizar la obra totalmente dentro de la zona de via actual, sin expropiacion
solucion que no requiera el uso de terrenos ajenos a la propiedad del Ferrocarril; 4) Desarrollar el viaduc
aproximadamente a partir de la progresiva 6/500 hasta empalmar nuevamente con las vias actuak
aproximadamente a la altura de la progresiva 10/750; 5) Efectuar el proyecto de interferencias;

Que a modo de sintesis, el proyecto propone: 1) Prolongar el viaducto del Ferrocarril hasta vincularse cc
la Estacién La Paternal, 2) Reformular las Estaciones Chacarita y La Paternal (ubicacion, caracteristic
funcionales); 3) Demoler el viaducto vial de la Av. Juan B. Justo por problemas estructurales; 4) Que 1
avenidas Cdrdoba, Juan B. Justo, Corrientes, Newbery, Trelles/Warnes y las calles Honduras, Gorri
Cabrera, Niceto Vega, Loyola, Ramirez de Velazco y Girardot pasen a ser cruces de vias a desnivel, bajo .
viaducto ferroviario la apertura de diez posibles nuevos pasos seguros: Castillo, Aguirre, Vera, Villarroc
Tturri, Leiva, Caidas, Concepcidn Arenal, Montenegro, Santos Dumont;

Que el proyecto tiene distintos componentes identificados, que se mencionardn a continuacion;

Que con respecto al trazado ferroviario, se utilizarad el trazado actual, para continuar el proyecto de |
nuevas vias en alto nivel, a partir de la Estacion Palermo en un viaducto, lo que permitird abrir al trénsi
vial los cruces de una gran cantidad de calles de la zona, eliminar los factores de riesgo de los cruces
nivel, por ende mejorar la seguridad, habilitar nuevas areas verdes y de utilidad puablica en zon:
actualmente deterioradas y mejorar el escurrimiento pluvial en la zona circundante;

Que el proyecto ha previsto la materializacion de un viaducto elevado para el ferrocarril, el cual sera pa
dos (2) vfas, partiendo de la cota actual de la via en el extremo Oeste de los andenes de la Estacic
Palermo hasta la Estacion Paternal. El disefio previsto permite la construccion posterior de una tercera v.
elevada para aumentar la capacidad del viaducto;

Que la construccidn del viaducto ferraviario obliga a demoler el actual puente de la Av. Juan B. Justo sob
la Av. Cérdoba y las vias, reemplazindolo por un cruce a nivel entre ambas avenidas, habiéndose previs
la restitucion de la rasante original de esta avenida, lo que restablece su cruce a nivel con Av. Céordoba;

Que la via actual se mantendrd en circulacién, sin cartar el servicio diario salvo en cartos lapsc
programados para los trabajos de empalme de las vias nuevas con las existentes;



Que se tendran precauciones de velocidad en la circulacion consistentes en reduccién de la velocidad en I¢
sectores del frente de obra y cuando sea necesario, cortes de via nocturnos o durante los fines de semana;

Que se ha contemplado la posible construccion de vias temporarias para la circulacion provisoria, En t
sentido, se proyectaron las obras provisorias para permitir Ja circulacion mientras duren las obras -
construccion del viaducto, incluso evaluando los materiales y el movimiento de suelos que result
necesarios para la concrecion de las mismas;

Que el disefio del viaducto contempla en todos los cruces de calles que se libere un galibo carretero minim
para vehiculos de gran porte sobre el eje de las calles en los cruces a distinto nivel,

Que la nueva traza tiene el siguiente desarrollo: 1) Entre las calles Paraguay y Honduras, se desarrollar:
dos viaductos independientes, uno por cada via a cada lado de la traza actual. El sector central, por sobre .
actual traza, se dejara libre para permitir la construccion futura de una tercera via; 2) Una vez que
altimetria de la nueva estructura permita librar el galibo suficiente (unos 50 m antes de la calle Honduras
las vias se ubicaran por sobre la traza actual, pero dejando nuevamente espacio para la construccion de
futura tercera via prevista. La infraestructura de pilas sera del tipo poértico, donde apoyaran losd
viaductos a construir. La estructura resultante ocupara practicamente todo el ancho de la zona ferroviar
actual; 3) A partir de Corrientes las vias se abrirdn hacia ambos lados para permitir €l emplazamiento d
andén de la nueva Estacion Chacarita que quedard ubicada entre ambas; 4) Aproximadamente a la altura ¢
Dorrego las vias recuperan el trazado actual y continian en viaducto; 5) El trazado en viaducto contim
hasta llegar a la Estacion Paternal que se propone con sus andenes en alto nivel; 6) Viniendo del lac
Retiro, antes de ingresar a los andenes de la Estacion Paternal debera proyectarse un cambio sobre cada ur
de las vias de tal manera que se de inicio a la via cuadruple; 7) Cada uno de los andenes de la estacic
tendra una via a cada lado; 8) Ni bien las cuatro vias principales dejen la zona de andenes hacia el Jac
Villa del Parque, comenzardn a descender hasta empalmar con las cuatro vias actuales aproximadamente e
la zona ubicada bajo el puente de la Av. San Martin;

Que la Estacion Chacarita pasard a desarrollarse en forma elevada, y se ubicara inmediatamente al Oes
del cruce de la Av. Corrientes. Esta estacion se encuentra ubicada desde el cruce de la Av. Corrientes cc
las vias de] FC San Martin (actual estacion a nivel) hasta unos pocos metros de lo que virtualmente seria «
cruce de las vias del mismo ferrocarril con la Av. Dorrego;

Que el Proyecto arquitectonico de la Estacion Chacarita comprende béasicamente accesos, boleteri:
andenes y locales entre otras instalaciones de servicios y auxiliares;

Que se diferencia en la nueva estaciéon elevada, un volumen importante hacia el lado Oeste de la A
Corrientes donde se desarrolla la estacion en si misma, y otros dos volimenes mas livianos, uno hacia
Este de la avenida que permite el cruce por medio de una pasarela y otroal finalizar los andenes hacia
Oeste casi llegando a la Av. Dorrego;

Que la nueva Estacién Paternal se encuentra ubicada desde el cruce de la calle Trelles con las vias del F
San Martin (actual estacién a nivel) hacia el Oeste. El Proyecto arquitectonico de la Estacion Patern
comprendera basicamente accesos, boleterias, andenes y locales entre otras instalaciones de servicios
auxiliares, se encontrara elevada, en alto nivel y tendra dos andenes con una via a cada lado de cada uno ¢

los andenes;

Que con respecto a las instalaciones de sefializacion y alimentacién eléctrica, el disefio contempla
electrificacion futura de la linea mediante alimentacién de traccién por hilo de contacto superic
(catenaria), con sus espacios para albergar los subsistemas y cables de retorno, incluso contemplar o suger
las reservas de espacio que se estimen necesarias;

Que el disefio permitira al viaducto contener todos los conductos necesarios para los cableadc
correspondientes al sistema de sefializacidn, seguridad y sistemas de telemando. Tambi€n, I



Que cn todos los cases se libera un galibo minimo de 5.10 sobre el eje de los cruces viales. Sobre 1
avenidas u otros sectores donde se requieren luces mayores, se debe recurrir a estructuras especiales;

Que debido a la magnitud de las cargas actuantes y también para limitar el peso de los elementos de tables
a montar, se proponen dos viaductos dispuestos en forma paralela;

Que cada viaducto toma una via y es independiente del otro ain en los casos que estuvieran adosados;

Que la infraestructura estara conformada casi exclusivamente por pilas, constituidas por porticos
columnas aisladas de hormigdn in situ, dependiendo de cada sector particular, existiendo sectores atipic:
en donde la implantacién de los puntos de apoyo estd condicionada 'por los hechos existente
(construcciones, calles, vias con servicio ferroviario en actividad, oblicuidad de lineas de edificacic
estructuras subterrdneas, interferencias con servicios, etc.);

Que en términos generales se preferird por razones de mejor visual, disponer pilas formadas por column:
aisladas y dintel en doble ménsula. Cuando el viaducto circula sobre las vias existentes las pilas ser:
pérticos con viga dintel y dos columnas. Cabezales, columnas y dinteles estan previstos para ser ejecutade
in situ. Los dinteles de podrticos pueden ejecutarse, segin el caso, premoldeados o ejecutados in situ cc
encofrados autoportantes, eventualmente postesados;

Que respecto a las fundaciones, sobre la base de antecedentes genéricos de los suelos de las zonas
atravesar y considerando los estudios de suelos especificos y también con el criterio de uniformar métodc
constructivos, se prevé la ejecucién de pilotes de gran diametro hormigonados in situ, sobre los q
descargaran las columnas a través de los cabezales;

Que la altura del paquete estructural respecto al nivel del riel, es en todos los casos la misma, y sel
ajustado con la rasante de proyecto de las vias para poder liberar un galibo mintmo de 5.10 m en los cruc:
sobre calles y avenidas transversales bajo nivel,

Que desde el punto de vista estructural, se describen a continuacidn las alternativas utilizadas;

Que la seccidn cerrada en "U" con laterales externos curvos, se trata de un tablero cerrado con losa inferit
y vigas invertidas en ambos laterales. El cajén asi formado contiene el conjunto de via (balasto, durmients
y rieles) mds carpetas, aislaciones y desaglies. El espacio entre caras internas de vigas se verifica en funcic
del recorrido de la via en el tframo en estudio, de su luz y del radio de la curva ferroviaria;

Que la seccién del tablero se completa con espacio para instalaciones, vereda, pantallas acusticas
previsién para el anclaje de futuras columnas soportes de la catenarta. En todas las pilas, y en forn
alternada, se dispondran refugios para personal que trabaja sobre la linea. Estas caracteristicas generales !
complementan en este caso con un tratamiento de la superficie vista, tendiente a borrar aristas duras;

Que las vigas invertidas resultan asimétricas debido a los requerimientos de galibo ferroviario en relacic
con la separacion entre ejes de vias;

Que también hay una seccidn conformada con elementos premoldeados individuales: Cada tramo
viaducto estd formado por cuatro vigas premoldeadas pretensadas (postesado con adherencia en una so
etapa) de seccion “U”, y una losa superior “in situ”;

Que esta seccién es de mucho més ficil montaje debido al reducido peso de los elementos que
componen, pero en contrapartida requiere mucho més trabajo de terminacion y el completamiento de
seccién en el sitio;

Que en los cruces principales se estudiaran alternativas para cruzar obstaculos con luces de hasta 45
como puede ser el caso de las Avenidas Cordoba, Corrientes, Jorge Newbery y Trelles y hasta 54 m en
Av. Juan B. Justo. Como premisa basica se consideran alternativas que permitan trabajar con secciones pre



elaboradas de acero y hormigdén que minimicen el trabajo en el lugar con el fin de reducir las interferenci
al transito que se cruce;

Que las nuevas estaciones elevadas Chacarita y Paternal, se construiran siguiendo un esquema estructur
basico que consiste en estructuras del tipo mixto, es decir acero y hormigén, paralelas a la de los viaducto
que alojan los andenes, accesos y otros locales;

Que todas las fundaciones se prevén con pilotes excavados, al igual que las correspondientes al
viaductos ferroviarios;

Que se presentaron los Planos de las mismas identificados por Informe N° IF-2016-19880837-DGET;

Que con respecto a la demolicion del Puente de la Reconquista, dado que la obra deberd convivir con
operacion ferroviaria de la linea, se establecio una metodologia y una secuencia que minimiza o anulal
afectaciones a sus servicios,

Que respecto a las fundaciones, sobre la base de antecedentes genéricos de los suelos de las zonas
atravesar y considerando los estudios de suelos especificos y también la presencia de grandc
infraestructuras se adoptd, por razones de seguridad y econdmicas, el criterio de no proceder a
extraccion,

Que los factores condicionantes para las obras de demolicion de este Puente son los siguientes: 1) Manten
en servicio la linea Ferroviaria San Martin durante la ejecucidn de las tareas, salvo interrupciones pc
cortos periodos en momentos criticos de la deconstruccion, demolicion y desmontaje; 2) Utilizar ventan
horarias acordadas con el Comitente y la empresa concesionaria del Servicio Ferroviario; 3) Compatibiliz:
las tareas de demolicion, desmontaje y deconstruccién del puente y el proceso constructivo del Viaducto d
FC San Martin, garantizando tanto su seguridad, como la de las personas involucradas, los vecinos lindant
y el pablico en general; 4) Realizar las obras de demoliciéon y deconstruccion considerando, por razones ¢
seguridad, la presencia en el sitio tanto del Emisario principal del Arroyo Maldonado, los tiineles de 1
Aliviadores de dicho Arroyo, como del Tunel Secundario Niceto Vega; 5) Las acciones, actividades
tareas inherentes a la demolicién del puente requieren, la instalacion de obradores y depésitos de l
materiales extraidos, escombros, grandes maquinarias y equipos de trabajo especificos. El tipo y tamai
sera funcion de las actividades a ejecutar, del sitio de intervencién, del tiempo de ejecucion, la cantidad «
personal y del equipamiento y materiales que se requiera; 6) Prioritariamente se podria utilizar como t
obrador especifico, eventual depdsito de residuos especiales y parque de maquinarias de las obras.
demolicion del puente, el predio sobre la Av. Niceto Vega, donde se encuentra el predio utilizado para
Limpieza del Aliviador A° Maldonado del sobrenadante del espejo de agua; 7) Los depdsitos transitori
del material de demolicién del puente, seran dispuestos en principio, dentro de la actual zona de “ba
viaducto”. Posteriormente podran ser trasladados, acordando el uso y las ventanas horarias, en vagones ¢
carga, hasta las Playas de Maniobras del FC San Martin, situadas en Saenz Pefia, Santos Lugares y José (
Paz. Esta solucidn no requeriria el uso de terrenos ajenos a la propiedad del Ferrocarril y/o del GCABA; !
No demoler y/o extraer las fundaciones de los apoyos, pilas y/o pilares; 9) Retirar diariamente el materi
de demolicion y deconstruccidn, procediendo a su posterior disposicion en las playas ferroviarias; 1
Reubicar en alguno de los espacios proximos del Bajo Viaducto FC San Martin elementos constructivos d
Puente de la Reconquista como homenaje al icono barrial constituyendo un centro de interpretacion basice
11) Las acciones de demolicion, desmontaje y deconstruccion, podrian seguir los siguientes criterios
secuencias que se describirdn abajo, considerando atender prioritariamente la liberacion de los tramos soby
la traza del FC San Martin;

Que como criterios de demolicion y desmontaje se mencionan los siguientes: 1) Corte del Tablero de
parte central del Puente / cruce sobre la Av. Cérdoba y retiro de las vigas premoldeadas procediendo a s
corte y seccionamiento, disponiendo el material en los sitios préximos predeterminados; 2) Corte ¢
Tablero central del Puente / cruce sobre la Av. Coronel Niceto Vega y retiro de las vigas premoldead:
procediendo a su corte y seccionamiento, disponiendo el material transitoriamente en los pred:



designados a tal fin; 3) Corte del Tablero central, del tramo sobre las vias del FC San Martin, procedienc
como en los casos anteriores al retiro del material de demolicion; 4) Corte del Tablero central del tran
contiguo al anterior (enfrenta al asentamiento precario) que une en viaducto con el Puente / cruce sobre A
Niceto Vega; 5) Proceder al corte y seccionamiento de los apoyos y las pilas / pilares comprendidos en I
tramos intervenidos, antes mencionados liberando asi la traza ferroviaria para la construccién del viaduct:
6) Proceder al corte y seccionamiento de los Tableros de los tramos comprendidos entre el Puente / cru
sobre Av. Niceto Vega y la rampa de acceso; 7) Proceder al corte y seccionamiento de las pilas / pilar
comprendidos en el tramo intervenido; 8) Proceder al corte y seccionamiento de los apoyos y las pilas
pilares comprendidos en los tramos intervenidos; 9) Proceder a la demolicion de la rampa sudoeste; 1t
Proceder a la demolicién de la rampa noreste;

Que la construccion del Viaducto del FC San Martin contribuird a revitalizar su area de influenciay
ambito de su propia traza a través de 3 lineamientos proyectuales clave: I. que su materializacion :
constituya una barrera urbana; II. que su entorno se valorice con un disefio calificado del espacio piblic
IiI. que la superficie bajo viaducto permita usos del suelo idoneos a tal fin;

Que se present6 el Anexo IX - Obras Bajo Viaducto Proyectadas, identificado mediante Informe N° I]
2016-19880837-DGET, del cual se resumen las siguientes generalidades: 1) La propuesta de usos del sue
en el bajo viaducto estara orientada por una serie de opciones de acuerdo a sus caracteristicas dominante
urbano - ambientales; técnicas y de gestion; 2) Los factores condicionantes de caricter urbano ambiental
tienen dos vertientes fuertemente interrelacionadas ya que responden a dos campos de estudio diferente
condicionantes de cardcter urbanistico y condicionantes relacionadas con la calidad paisajistica; 3) L:
intervenciones a nivel de paisaje para la refuncionalizacién de los espacios resultantes del viaducto elevad
tanto de su traza como de parcelas aledafias, tienen como objetivo generar un corredor verde cc
continuidad de uso ptiblico desde el Parque Tres de Febrero, en Palermo, hasta los espacios verdes
Agronomia. Se incorpora un circuito de movilidad peatonal y ciclista, aportando beneficios para .
ecosistema urbano a través de la generacion de nuevos espacios verdes y la conformacién de nuev
corredores de biodiversidad;

Que a partir de la preexistencia de sendas ciclistas, sendas aerdbicas y espacios verdes piblicos, se propor
la prolongaciéon del recorrido asociando los usos en una senda multifuncional (peatonal + ciclist:
bioldgica), con paradas en los nodos ciclisticos. Se anexardn al corredor nuevos espacios verdes, tales com
plazoletas y plazas que permitan generar continuidad visual desde los espacios bajo viaducto;

Que a partir de identificar particularidades y homogeneidades en el corredor, se desarrolla
recomendaciones para el tratamiento del paisaje en relacién a los tramos identificados y sus nodos ¢
articulacién. Se proponen lineamientos generales, a nivel de ideas, para la resolucién de las problematic
detectadas y se elabora un ment de tipologias de intervencion paisajistica;

Que estas tipologias definen elementos y herramientas de paisaje para la minimizacién de impact
perceptuales y ambientales dados por la actividad del ferrocarril sobre el viaducto. Desde la dimensi
perceptual se resuelven pautas de disefio, visuales y de espacialidad para el corredor verde asociado
viaducto, cortinas forestales, intervenciones paisajisticas en espacios remanentes y pasajes de vias ¢
circulacion bajo el viaducto;

Que desde la dimensién ambiental las tipologias se orientan a la definicién de é4reas y dispositi
paisajisticos de amortiguacién para la minimizacién de impactos ambientales sonoros y de pol
atmosférico,

Que se establecen tres tipos de intervenciones con tipologias de tratamiento paisajistico particulares, que «
mencionaran a continuacion;

Que en primer lugar, el tratamiento de envolventes requerira trabajar las visuales desde y hacia el viaduc
respecto al entorno inmediato sobre la plataforma a 5.50 m de altura sobre el piso;



Que las caracteristicas de los frentes y fondos urbanos, las distancias y anchos disponibies, las abras
visuales largas potenciales, serdn condiciones del medio a tener en cuenta para la definicion
intervenciones paisajisticas, asi como dispositivos y elementos constructivos o el material vegetal
seleccionar;

Que desde el punto de vista del paisaje y la percepcion del entorno urbano, el tratamiento de visuales -
prioritario para lograr un manejo adecuado y de bajo impacto respecto al corredor mismo y sus envolvente
asi como resignificar y fortalecer la imagen urbana del entorno;

Que el tratamiento de envolventes se realiza a través de dos recursos tipologias y dispositivos paisajistice
para la minimizacion de impacto perceptual - ambiental: se propone el uso de cortinas forestales y pantall:
acusticas vegetadas;

Que en segundo lugar, la traza del viaducto requiere, por un lado la definicion de un espacio ¢
amortiguacion paisajistico a modo de corredor, a ambos lados de las vias, y por otro la generacion de
espacio continuo que permita conectividad funcional y ecoldgica desde los Parques de Palermo hasta I
espacios verdes de Agronomia;

Que dada la diversidad de caracteristicas de los tramos que componen la totalidad del recorrido, es
corredor variard sus dimensiones y caracteristicas en relacion a las particularidades de cada uno de ellos, €
cuanto a anchos variables, usos, tratamientos paisajisticos, minimizacion de impacto visual y sonoro;

Que el tratamiento del corredor por las caracteristicas de borde y espacios vacantes asociados a la traz
tendra tres tipologias: 1) Movilidad: Se define esta tipologia como una pieza urbano-paisajistic
materializada como una senda multifuncional (peatonal -ciclista - biologica). Incluye un circuito peaton
de vereda acompafiado por espacios verdes lineales y por arbolado. Esta asociada a la ciclovia que p
tramos se vincula con las existentes y en otros son nuevas prolongaciones; 2) Permanencia: Son espaci
verdes a modo de plazoletas que se vinculan a la traza del viaducto permitiendo expansiones y
generacion de espacios con actividades de esparcimiento barrial con equipamiento urbano. A su ve¢
permiten forestaciones; 3) Biodiversidad: Una de las principales funciones de los corredores urbanos a niv
ecologico es la prestacion de servicios ecosistémicos como la mejora de la biodiversidad y la unién «
parches (parques publicos). La generacion de un corredor continuo en la traza del viaducto es posible
través de ensanches de espacios verdes, arbolado o pantallas vegetadas con especies nativas;

Que en tercer lugar, acorde a las caracteristicas y limitaciones de cada tramo, el tratamiento del ba
viaducto supondra dos situaciones puntuales. El bajo viaducto libre, posible de ser asociado a ott
espacios verdes vacantes en la trama conformando parte del corredor verde del viaducto, o el bajo viaduct
cerrado con usos definidos, a los cuales se anexan usos de movilidad peatonal, ciclista y equipamier
urbano;

Que a su vez, existe una tercera situacion que requerird tratamientos paisajisticos especificos como 1
pasajes de calles bajo el viaducto, Estas admiten diferentes intervenciones de disefio paisajisticos, las cualc
pueden ser trabajadas en relacion a los actuales planes y proyectos de Regeneracion Urbana del Minister
de Ambiente y Espacio Publico del Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires;

Que las intervenciones de los espacios bajo el viaducto y pasajes, como los bordes a nivel del piso, «
paredes que delimitan tramos del bajo viaducto, asi como taludes, son parte del desarrolio de las estrategia
las cuales requieren de instrumentos y tipologias de intervencién paisajistico-sustentables: Jardir
Transversales, Jardines Verticales y Movilidad;

Que la ruptura transversal del corredor continuo bajo el viaducto permite la cohesion y vinculo barri
Estos espacios son proyectados como espacios verdes de pequefia dimension con funciones tanto ¢
esparcimiento como perceptuales a modo de jardines urbanos con vegetacion relacionada a los tratamientc
del corredor de biodiversidad;



Que el tratamiento de medianeras, muros, paredes bajo puentes, taludes en ciudades con vegetaci
contribuye a mejorar la imagen del paisaje urbano y las condiciones ambientales del sitio. Est:
intervenciones incrementan la aislacién térmica, acustica, capturan particulas contaminantes del air
generan espacios verdes y brindan atractivo paisajistico;

Que la movilidad estd definida por la prolongacion de la ciclovia y senda peatonal aerdbica que ocurre ¢
situaciones de bajo viaducto;

Que esta senda se encuentra asociada a equipamiento urbano como bancos y tratamiento de muros ¢
murales, luz, color y textura;

Que en cuanto al cronograma de obras, de acuerdo a lo presentado en el Anexo IV identificado por
Informe N° IF-2016-19880837-DGET, la totalidad de las tareas previstas para el Conjunto de Obras, tier
una duracion aproximada de 780 dias / 26 meses;

Que con respecto a la linea de base ambiental, el Proyecto “Viaducto Ferroviario elevado en las vias del F
San Martin, Tramo entre las Estaciones Palermo y Paternal” estd localizado siguiendo un eje virtual E —
de la CABA, circunscripto en las Comunas 14 y 15;

Que en el Capitulo 5 del Estudio de Impacto Ambiental adjunto mediante Registro N° RE-2015-3824324(
APRA se presenta el estudio y evaluacidén de las caracteristicas del medio fisico y socioeconémico donde ¢
implanta el Proyecto con la finalidad de establecer las condiciones de la Linea de Base Ambienta)
"Estado 0/ Inicial”;

Que la traza prevista para el Viaducto del FC San Martin, atraviesa en su recorrido los barrios de Palerm
La Paternal y el limite entre los barrios Chacarita y Villa Crespo; barrios que poseen una singular identidz
urbana y un importante valor paisajistico, recreativo, patrimonial y cultural;

Que en el desarrollo de este proyecto se presentardn diferentes situaciones, especialmente a nivel de call
Se destacan entre otras: Calles interrumpidas por la actual traza desarrotlada en el nivel de las aceras, don¢
la trama urbana se encuentra abruptamente sesgada. Fstas zonas en la situacidén con Proyecto favorecen

uso del espacio generando una continuidad urbana hacia el espacio de uso piblico en el bajo viaduct
Ademas de la continuidad que se genera por los cruces en los casos en que se prevea la continuidad de 1
calles;

Que en los casos en que la traza se desarrolla entre casas bajas, la circulacién en viaducto, genera.
espacio de convivencia, a nivel peatonal;

Que se destacan en la traza sectores potenciales a incorporar al bajo viaducto ya sea por un reordenamient
del 4mbito de intervencidn o por el uso de terrenos propios del ferrocarril que actualmente no tienen un us
activo definido y registrado;

Que en los casos en los cuales la traza tiene vinculacion con emprendimientos de diferente indole comerci:
y/o cultural, con edificaciones revalorizadas, en estas situaciones la incorporacién del bajo viaduc
facilitard la generacién de un espacio de vinculo con las mismas actividades, como es el caso del sector d
polo audiovisual;

Que las areas definidas pueden ser divididas en tramos relativamente homogéneos en cuanto a la tipolog
de los barrios, su funcion, la morfologia del espacio exterior, las envolventes y los frentes urbanos;

Que estos Tramos se enumeran a continuacién: T1A: Los Arcos (Av. Santa Fé - Costa Rica); TI
Hollywood (Costa Rica - Av. Cérdoba); T2: Audiovisual (Av. Cordoba - Av. Corrientes); T3: Atlanta (A
Corrientes - Iturri/Mufiecas); T4: Warnes (Iturri / Muiiecas - Av. J. Newbery / Orofio); T5: Chacarita (A
J. Newbery / Orofio - Trelles / Av. Garmendia); T6: Paternal (Av. Trelles / Garmendia - Av. San Martin);



Que por otra parte, cabe destacar que dichos tramos se encuentran articulados por nodos definidos a part
de la interseccion entre la traza y vialidades importantes y/o por la intervencion de equipamiento singular;

Que los nodos principales son; NP 1: Av, Santa Fe y Av. Juan B. Justo - Estacton Pacifico; NP 2: A
Cordoba y Av. Juan B. Justo; NP 3: Av. Corrientes y Fitz Roy - Estacion Chacarita; NP 4: Av. J. Newbet
y Warnes; NP 5: Warnes y Trelles - Estacion Paternal; NP 6: Av. San Martin y Arregui - Hospital Alvarez

Que en el tramo Los Arcos (Av. Santa Fé - Costa Rica), la traza del ferrocarril ya esta originalmen
desarrollada en viaducto, los cruces con la Av. Santa Fé, la calle Paraguay y la calle Soler, demuestran
ordenamiento del espacio, que facilita la fluidez del transito y disminuye las interferencias generando 1
mejor uso de los espacios colindantes. Al mismo tiempo se perciben visuales y, por tanto imdgenes, ¢
general més definidas segun Jos usos dominantes;

Que el tramo Hollywood (Costa Rica - Av. Cérdoba) se caracteriza por la ubicacion de la traza actual
nivel peatonal. Esta situacion configura un corredor /barrera que corta la trama urbana y determinaen |
calles Honduras, Gorriti, Cabrera, Niceto Vega y Cordoba, una fluidez de transito dependiente del ritmo ¢
circulacion del ferrocarril;

Que en particular en el cruce con la Av. Cérdoba, dado el volumen de transito de dicha avenida,
demoras producidas afectan y perjudican a mayor cantidad de vehiculos, asi como a los usuarios pasantes
a los vecinos y residentes. El conjunto mencionado genera un paisaje perturbado y conflictivo;

Que actualmente en este cruce ya existe un espacio bajo el viaducto de la Av. Juan B. Justo, por lo tanto ¢
suman situaciones a resolver, come son la reubicacion de los habitantes que actualmente esté
informalmente radicados bajo la Av. Juan B. Justo y la caracterizacion de un nuevo espacio con .
incorporacion del viaducto de] ferrocarril;

Que toda esta liberacion del suelo a nivel peatonal, al cual quedan incorporados los actuales espacios verd
publicos, genera un bajo viaducto y por ende dmbitos de convivencia de caracteristicas Unicas en todo
proyecto,

Que en el tramo Audiovisual (Av. Cordoba - Av. Corrientes) existen solo tres cruces, insuficientes para
optima vinculacion de la red vial y ]a trama urbana asociada, en las calles Loyola, Ramirez de Velazco y .
Av. Corrientes. Esta situacion provoca frecuentes demoras con el consecuente detenimiento del transito ¢
zonas muy concurridas también peatonalmente como es el caso de la Av. Corrientes;

Que el corredor del ferrocarril fractura la trama urbana y desvincula ambos lados de la misma, justamen
en sector del polo audiovisual, donde la integracion es particularmente especial y necesaria;

Que el Tramo Atlanta (Av. Corrientes — Iturri / Mufiecas) comienza donde termina el segundo tramo en
Av. Corrientes y finaliza en la interseccion con la Av. Jorge Newbery, atravesando la Estacion Chacarita e
correspondencia con la Av. Corrientes;

Que en este tramo la traza férrea sufre un par de suaves curvas para ir aproximandose a la Estacion 1
Paternal,

Que el tramo Chacarita (Av. J. Newbery / Orofio — Trelles / Av. Garmendia) se percibe particularmen
afectado por la falta de continuidad del barrio provocada por la traza ferroviaria, ocasionando que las call
queden truncas. Los unicos cruces en este tramo estan dados en la calle Girardot y la Av. Jorge Newbery;

Que en esta avenida, paralela al cementerio, la situacion en viaducto colabora a generar un espacio «
convivencia mas necesario también resolver el caso de la reubicacion de los habitantes espontaneamen
ubicados;

Que en el Tramo Paternal (Av. Trelles / Garmendia - Av. San Martin), en el inicio del viaducto en la A’



Trelles, 1a traza se desarrolla paralela al cementerio, hasta la Av. Jorge Newbery;

Que con la proximidad de la estacién de trenes, la llegada de la Av. Warnes y losamplios espacios
generan situaciones de tienen gran potencial para readecuar sus usos, sin interferencia del cruce
ferrocarril, integrando a nivel peatonal las actividades;

Que en el drea donde se ubicard la Estacion Chacarita elevada se observa un perfil urbano desordenac
debido a la actual estacion de trenes, ya que a medida que uno retrocede o avanza sobre la Av. Corrient
este aspecto mejora sustancialmente. Dada la proximidad con la Linea B de Subterrancos y la cercania cc
el Club Atlético Atlanta, se observa un crecimiento desordenado del comercio que aumenta en al ar
inmediato a la estacion actual;

Que en el area donde se ubicard la Estacion elevada Paternal se observa un deterioro importante en
concepcion del espacio que la rodea, ademas en este lugar particularmente se observa un crecimiei
desordenado de servicios que aumenta la sensacién de caos que ya de por sji tiene el cruce a nivel en
sector con demanda de transporte pesado y plblico, ademés del cruce peatonal;

Que del Estudio de Interferencias presentado como Anexo I identificado mediante el Informe N° IF-20 ¢
19880837-DGET se extrae que durante la ejecucion de la obra se deberan reevaluar las interferenci
teniendo en cuenta el proyecto ejecutivo definitivo, de acuerdo a los disefios finales resultantes de I
distintas instalaciones, estructuras, etc. a construir y a las metodologias de ejecucion a adoptar por
- constructor para llevar a cabo la obra;

Que en el disefio del viaducto se ha procurado que las pilas del mismo se posicionaran dentro de la zo1
ferroviaria, evitando tanto las actuales calzadas y veredas, como las proyecciones de las mismas en el ca:
de los cruces cerrados al transito; :

Que de esta forma, se reduce la posibilidad de que existan conflictos con las trazas de los servici
publicos existentes;

Que esto no fue posible de realizar en los cruces de las calles Leiva, Concepcidén Arenal y Santos Dumo
porque supondrian una luz libre excesiva, ya que se realizan en forma muy sesgada;

Que sobre esta ultima arteria, existen tres trazas de servicios publicos, que cuando se elabore la ingenier
constructiva y de detalle, deberdn ser localizadas fielmente en campo y evitadas cuando se realice
localizacion definitiva de las pilas;

Que por otro lado, en las proyecciones de las calles Punta Arenas, Costa Rica y Guatemalatambién
encuentran conductos que deberéan ser evitados de igual manera;

Que en el Capitulo 7 del Estudio de Impacto Ambiental presentado mediante Registro N° RE-201:
38243240-APRA se describe el Impacto Ambiental de la que se extrae lo que a continuacién se menciona

Que con respecto al impacto acustico, los estudios realizados, en el marco de la normativa vigente en
CABA, Ley N° 1.540 y su Decreto Reglamentario N° 740/07, cuyos contenidos y desarrollos se presentarc
mediante Registro N° RE-2015-38243240-APRA, permiten observar, identificar y comunicar sobre
evidencia de situaciones que hoy superan los niveles sonoros admisibles, en el 4rea de intervencion d
Proyecto: “Viaducto Ferroviario elevado en las vias del FC San Martin, Tramo entre las Estaciones Palerm
y Paternal”;

Que al respecto se expidio la Subgerencia Operativa de Contaminacién Acustica mediante Informe N° II
2016-21271096-DGET;

Que en relacion al impacto paisajistico, en lo que respecta a los tramos, en la traza del Proyecto Ejecutiy
se presentan particularidades propias, tanto en la etapa de obra como en su etapa operativa, las cuales



enfocan desde cuatro ejes prioritarios: 1) la obra propiamente dicha; 2) el transporte; 3) el paisaje; y 4) I
aspectos sociales;

Que con respecto a la Etapa de Obra, durante la ejecucion del Viaducto, no se interrumpiran los servici
ferroviarios del FC San Martin y las Estaciones Paternal y Chacarita funcionaran. Por lo tanto ser
necesarias medidas para mitigar los efectos especificos del contexto en el cual se desarrollara la cta
constructiva. Esto involucra tanto dar solucion fisica y segura a los usuarios que confluyen en el area, com
condiciones de operatividad a la Contratista y sus equipos de trabajo, asegurando la capacidad de traslac
de los mismos segun la ubicacion de los diferentes frentes de obra y en €l ambito de intervencion de diche
frentes. Se destaca en especial la singularidad y complejidad de las actividades de obra en el Tramo 6, en
playa de maniobras de la Estacion Paternal, por la proximidad del frente de construcciones correspondient
a] asentamiento La Carbonilla. En los cruces de calle se producirian inconvenientes de transito y ¢
transporte en arterias importantes donde las desviaciones de trinsito seran amplias, dadas las barrer
impuestas a la trama urbana - vehicular por las traza ferroviaria del FC San Martin. Se entiende que estc
efectos de obra, tendran su manifestacion solo en la etapa Constructiva. En la etapa operativa no so6lo1
existiria sino que ademas estarian mitigados por la propia naturaleza del Proyecto;

Que con respecto a la Ftapa de Transporte, si bien en la etapa operativa el Viaducto elevado del FC S:
Martin, constituye un beneficio positivo de alto impacto, dada la liberacion de la trama urbana asociada, e
la etapa de obra son necesarias acciones de mitigacion por los efectos provocados tanto por las accion
constructivas, como por las caracteristicas de la prestacion de los servicios ferroviarios y del transpos
pliblico de pasajeros. Esta situacion impone considerar anticipadamente las modificaciones qu
necesariamente s¢ imponen a la red de trasporte y a la ¢irculacion peatonal;

Que en relacion al paisaje, el paso en viaducto del ferrocarril y la consecuente elevacion de las Estacion
Chacarita y Paternal, produciran efectos transitorios en la etapa de obra y duraderos en la etapa operativ.
Los aportes paisajisticos puntualmente tienden a incrementar los valores positivos ambientales, asi como
mitigar los negativos, en todas las etapas y fundamentalmente procuran respetar las necesidades ¢
seguridad en todos los aspectos. Por otra parte actian como atenuadores de la contaminacion actstica
nivel peatonal y de la alteracion de la calidad del aire. Asimismo, el viaducto incorpora elementos para .
incremento del espacio de uso puablico y jerarquizara su calidad. En el Tramo 6, en el sector donde
viaducto estard mas proximo/lindante al amanzanado irregular del asentamiento La Carbonilla, ser.
conveniente abrir la trama para establecer distancias prudenciales de separacién, fundamentalmente pa
respetar las necesidades de seguridad en todos los aspectos y como mitigacién de la alteracién de la calida
visual, acustica y del aire;

Que con respecto a los aspectos sociales, desde este eje, la mitigacion tratard de contrarrestar los efectos
inconvenientes ocasionados en la etapa de obra facilitando, durante este periodo, tanto las accione
constructivas y de apoyo a las obras, como las propias del servicio ferroviario y las necesidades de |
usuarios. En este Gltimo caso, particularmente las conexiones con otros medios de transporte, lc
consccuentes trasbordos y esperas en las estaciones intervenidas. Se trataran de contrarrestar los efectos
inconvenientes ocasionados, facilitando los desplazamientos de la poblacién en un frente de obra extendids
En los Tramos 4, 5 y 6, particularmente en este ultimo, el paso de la traza por un espacio ocupado cc
viviendas, asentamientos “La Carbonilla” y “Warnes y Newbery”, tiene efectos sobre ¢l componente socic
habitacional, asi como sobre la situacion de ocupacion del espacio ferroviario. Estas circunstancias s
condicionantes del trazado y exigen medidas muy especificas de mitigacion, contingencias y seguridad;

Que con respecto al Impacto de las estructuras del Viaducto, en ¢l tramo comprendido entre las calles A
Santa Fé y la calle Castillo la seccion cuspidal de la Formacion Puelches, la cual contiene al acuifero d
mismo nombre, se encuentra a una profundidad de entre 25 y 30 m desde la superficie del terreno natur:
segtin lo establecido en el perfil geotéenico preliminar de la Investigacion Geotécnica. En este contexto, l:
estructuras que se construirdn para la presente obra deberian tener en cuenta la posicion mencionada
evaluar la posibilidad de la potencial afectacion de dicho acuifero. Por lo antedicho la metodolog
constructiva que se adopte deberia tener presente dicha situacion a efectos de proceder a la evaluacion d



posible y/o eventual impacto para que se adopten las medidas preventivas correspondientes ante dict
posibilidad;

Que en cuanto a las medidas de mitigacion expuestas por el profesional actuante en el Capitulo 8 d
Estudio de Impacto Ambiental, presentado mediante Registro N° RE-2015-38243240-APRA, se extra
varios elementos;

Que en lo que respecta a la Etapa de Construccidon (viaducto), se extraen las siguientes medidas .
mitigacién descriptas a continuacion;

Que con respecto al incremento de las particulas de polvo, el contratista debe realizar riegos de agua en I
lugares y con la frecuencia que sean necesarias, acorde a la propuesta que el Responsable Ambien
presentara a la Inspeccion para su aprobacion; asimismo se deberd regar la capa superior de tierra q
lleven los camiones que trasladen este material, como asi también humedecer la superficie de las pilas «
acopio de materiales finos en obra y limitar la velocidad de circulacion de los vehiculos que transiten p
tierra o por el suelo desnudo;

Que en cuanto al incremento en la emision de gases, el contratista mantendra sincronizados y en bu
estado los vehiculos y maquinaria. Asimismo se recomienda la instalacion de filtros para la emision
gases en los vehiculos y exigir a los contratistas la Que en cuanto a las medidas de mitigacién expuest.
por el profesional actuante en el Capitulo 8 del Estudio de Impacto Ambiental, presentado median
Registro N° RE-2015-38243240-APRA, se extraen varios elementos;

Que en lo que respecta a la Etapa de Construccion (viaduclo), se extraen las siguientes medidas .
mitigacion descriptas a continuacion; :

Que con respecto al incremento de las particulas de polvo, el contratista debe realizar riegos de agua en k
lugares y con la frecuencia que sean necesarias, acorde a la propuesta que el Responsable Ambien
presentard a la Inspeccion para su aprobacion; asimismo se debera regar la capa superior de tierra qi
lleven los camiones que trasladen este material, como asi también humedecer la superficie de las pilas ¢
acopto de materiales finos en obra y limitar la velocidad de circulacion de los vehiculos que transiten p
tterra o por el suelo desnudo;

Que en cuanto al incremento en la emisiéon de gases, el contratista mantendrd sincronizados y en bu
estado los vehiculos y maquinaria. Asimismo se recomienda la instalacién de filtros para la emision «
gases en los vehiculos y exigir a los contratistas la utilizacién de maquinaria y camiones homologados p
la Secretaria de Transporte de la Nacion. Los vehiculos y/o maquinarias que se emplearan en
construccion deberdn someterse a una revision técnica periddica;

Que en relacion al aumento en los niveles de ruido, se recomienda realizar el mantenimiento preventis
periddico de los silenciadores correspondientes a los equipos motorizados y colocar silenciadores en 1
equipos que no los tuvieran, utilizar dispositivos de supresion de ruidos en otros equipos tales con
compresores y generadores; ubicar aquellas plantas u operaciones naturalmente ruidosas lejos de vivienda
y dreas sensibles; proveer equipos de proteccién personal (EPP) adecuados a los trabajadores; aplic
tecnologia de baja produccion de ruidos a fin de reducir las perturbaciones y molestias a los vecinos y I
efectos acumulables adversos para el medio. Se debera programar los movimientos de forma tal de efectw
los trabajos en horario laboral normal;

Que con respecto a la calidad de agua - Tratamiento de efluentes liquidos, la extraccion de agua para
construccién, de ninguna manera podra afectar las fuentes de alimentacion de consumo de agua de |
poblaciones o asentamientos de la zona de influencia de la obra; las cunetas deberan ser proyectadas pa
que la velocidad de escurrimiento ademas de verificar la autolimpieza, no produzca erosion en el fondo,
en la entrada de sumideros y alcantarillas del sistema pluvial. En caso de no poder proceder de esa forma s
debera realizar el revestimiento vegetal del fondo o aminorar las pendientes. El Contratista tomara todas k
precauciones necesarias durante toda la construccién del Proyecto para impedir la contaminacién c



recurso con productos quimicos, combustibles, aditivos, lubricantes, bituminosos, aguas servidas y oti
residuales toxicos y peligrosos. Se deberd colocar barreras para retener los sedimentos durante

construcciéon. Los cambios de aceite y demas operaciones de mantenimiento de la maquinaria y vehicul
de obra se haran sobre la plataforma impermeabilizada anteriormente y seran por tanto canalizados
recogidos. Los efluentes provenientes de la construccién seran tratados adecuadamente, reduciendo 1
niveles de contaminantes a valores aceptables segun normativa local y nacional antes de que s
descargada en el medio receptor;

Que en relacién al Control de erosion - Extraccion y movimiento de suelos, serd conveniente instrument
medidas de fijacion del soporte edafico con sistemas artificiales y revegetalizar los suelos alterados.l
terrenos planos o de drenaje muy lento, el Contratista no cavara zanjas o fosas para sacar materiales ¢
préstamo. La localizacton del suelo excedente apunta a generar el menor impacto paisajistico posible. {
adoptaran formas irregulares, redondeadas y suaves que se adapten a las caracteristicas del terreno y evit
la posibilidad de erosion. Debera evitarse, en lo posible, el paso de maquinaria sobre las acumulaciones ¢

tierra vegetal, dada la fragilidad de su estructura;

Que en cuanto a la compactacion de suelos por maquinarias e instalaciones, se debe procurar la utilizaci¢
de la menor superficie de terreno compatible con las operaciones normales de las instalaciones, o evitar qu
el uso de las maquinarias que producen compactacion no sea continuado durante las 24 hs;

Que con respecto al manejo integral de residuos sélidos, se deberdn implementar medidas tendientes
evitar o reducir la generacion y/o volumen de residuos, como un trabajo continuo de remocion para evit:
su acumulacién y la sinergia del desorden ambiental. El contratista debera contemplar el manejo adecuac
de residuos solidos tanto peligrosos como domiciliarios; igualmente las normas y especificaciones para
manejo de escombros.y suelos excedentes que definird el Responsable Ambiental. Para la gestion integr
de los residuos el contratista debera someter a la Inspeccion un procedimiento con clasificacion en la fuen
de los residuos segun sus caracteristicas, almacenamiento transitorio y disposicion final (reutilizacio
reciclaje o tratamiento). Los residuos organicos deberan ser almacenados procurando que su tiempo «
permanencia sea menor a 3 dias, de tal modo que se evite la proliferacion de vectores. Los residt
peligrosos, como aceites usados, hidrocarburos, desechos industriales, seran identificados conforme a 1
normas de seguridad para su correcta manipulacién y utilizacién de elementos de proteccion personal, 1
deberan ser mezclados con otros residuos y su almacenamiento serd disefiado para evitar el contacto cc
actividades que puedan generar alglin riesgo, deberad contar con sistemas de contencion de derrames
proteccion contra eventos climaticos. El almacenamiento de estos residuos debera realizarse en recipiente
debidamente sefializados y ubicados en zonas adecuadas; recomendando la construccién de areas especial
para tal fin con estructuras de proteccion contra viento y lluvias. La disposicion final de los residu
peligrosos debera realizarse conforme a la legislaciéon ambiental vigente. La manipulacion de estos residuc
serd ejecutada vnicamente por transportistas y operadores de residuos peligrosos habilitados, acorde a
normativa vigente. Se deberd tener en cuenta el acondicionamiento de dareas destinadas para
almacenamiento de suelos excedentes de excavaciones, escombros, material de descapote. Conforme a |
caracteristicas del proyecto el contratista prestard especial atencion al procedimiento de disposicion final ¢
materiales de excavacion y residuos provenientes de descapote, los cuales pueden ser utilizados prev
aprobacion de la Inspeccién y del Comitente como relleno en otras 4dreas, nivelaciéon de terrenos, obras ¢
contencidén en poblaciones sometidas a inundaciones, entre otras actividades de aprovechamiento, siempre
cuando no estén contaminados;

Que con respecto a la pérdida de vegetacion natural, se aconseja evitar o minimizar la pérdida o destrucci¢
de la vegetacién natural y/o implantada. En el caso que ello no fuese posible, se aconseja desarroll
acciones de revegetacion, considerando especialmente las especies protegidas. Respecto a las medidas pa
la conservacion de la vegetacion, se deberd realizar la limpieza de la vegetacion dentro del ancho de .
zona de trabajo, con herramientas adecuadas para evitar dafios en los suelos cercanos a la zona en cuesti¢
y a la vegetacion vecina. Se prohibe la realizacién de fogatas en zonas aledafias a la obra, que estén fue
de los sitios prefijados por la Inspeccion. Cuando es inevitable la pérdida de capa vegetal durante Ic
movimientos de tierra, se debe intentar la recuperacién de la misma, creando las condiciones dptimas «



cuanto a pendientes, suelo, etc., que posibiliten la colonizacion de la vegetacién autoctona inicial. Por
tanto, es imprescindible llevar a cabo correctamente €l tratamiento de la cubierta vegetal, la que una w
retirada, se acopiard y mantendrd adecuadamente para ser reutilizada. En la retirada se evitara la mezcla cc
otros perfiles, acopiandose separadamente. El apilado de las tierras vegetales debera evitar la posibilidad ¢
compactacién, por lo que se hard en masas limitadas, dispuestas en forma de cinturones de secci¢
trapezoidal, con una altura que promediara 1,50 m sin exceder nunca los 2 m;

Que en cuanto a la Infraestructura, serd responsabilidad del Contratista no perturbar ningin servic
publico, o en su defecto arbitrar y gestionar otros sistemas de provisién que satisfagan los requerimient:
de los prestatarios y usuarios de los servicios afectados. Ante la necesidad de interrumpir, modificar
realizar alguna intervencion sobre alguna de las infraestructuras de servicios, se debera informar a
Inspeccion asi como también a las Autoridades competentes del GCBA y de las empresas prestatari:
debiendo contar con la autorizacion de éstas para continuar con las obras. En el caso de ser necesario cortt
de servicios basicos en forma temporaria (electricidad, gas, agua, cloacas, telefonia), se debera inform:
con la debida antelacion a las empresas de servicios de su necesidad, con el fin de gestionar los conflictc
emergentes de las interferencias. Durante la construccion, se deberan realizar los mantenimientos adecuadc
en la Red Vial del Area Operativa y del Area de Influencia afectados por las obras y que, debido al transi
pesado y maquinaria de obra, sufran roturas. En relacion a la demanda de servicios (consumo de energia
utilizacion de agua) durante la etapa de construccidn, el contratista debera acordar con las autoridad
competentes y con las empresas prestadoras de servicios de energia, agua e higiene urbana la modalidad ¢
la prestacion de dichos servicios y lo comunicara a la Inspeccién y al Comitente para su aprobacion;

Que en relacion a las costumbres y cultura de la Comunidad Local, el contratista debera respetar las paut:
culturales de los asentamientos humanos de la zona. La instalaciéon temporal de obradores, el transporte ¢
los mismos y a los frentes de obra de materiales, y el movimiento de personas pasantes pueden provoc
efectos relevantes sobre las practicas culturales y estilos de vida presentes en las poblaciones afectad:
Debe prestarse especial atencion para la capacitacion del personal empleado en la obra en relacion cc
estos aspectos. Se acentuaran todas las medidas que permitan el flujo normal de trinsito interzonal, ¢
como aquellas medidas que favorezcan la no interrupcion de la actividad de transporte de cargas en el arc
de influencia directa e indirecta de las obras. Se debera usar de preferencia los desvios y accesos previste
por el contratista y aprobados por el GCBA en el area operativa, para llegar a los frentes de trabajo a fin ¢
evitar conflictos y molestias a los vecinos. Se debera evitar en los frentes de trabajo la interferencia con

trafico peatonal y/o vehicular;

Que en lo referido al patrimonio cultural, si se detectan evidencias arqueoldgicas, paleontoldgicas
histdricas de relevancia, se deberd proceder a informar a las autoridades competentes a fin de que arbitre
las medidas necesarias para su investigacién en el marco de una planificacion adecuada, que guarc
cabalmente todos los recaudos en la materia;

Que con respecto al paisaje, se evitard la acumulacion de materiales que no resulten imprescindibl
durante la ejecucién de la obra. En las zonas de obradores, instalaciones auxiliares, y estacionamiento
madquinarias se debera evitar sefialamientos adicionales que intensifiquen la intrusién visual. Se deber
colocar sefializaciones acordes a las caracteristicas del sitio en desviaciones del trinsito peatonal
vehicular, para resaltar las entradas y salidas a la zona de obra y obradores. Los crucesde las avenid
Coérdoba, Corrientes, Dorrego, Garmendia, Warnes, asi como los cambios de direcciones en la traza por k
curvas de giro son puntos perceptuales de gran importancia que permiten visuales largas y
reconocimiento de sitios iconicos dentro del entorno. Estos nodos pueden ser refuncionalizados con
puntos de referencia estratégicos en el contexto paisajistico por sus visuales singulares. Debera tener
especial cuidado durante la ejecucion de las obras respecto al patrimonio cultural barrial, a fin de que no ¢
produzcan dafios sobre las construcciones de valor barrial, por lo que se aconseja la presencia ¢
especialistas que asesoren a la Contratista y a la Inspeccion;

Que en relacion a los pasivos ambientales, el contratista debe realizar previo al inicio de la etapa.
construccion un relevamiento de los mismos, consecuencia de las actividades anteriores y de terceros y/o .



uso histdrico del area, el que debera ser presentado por la contratista a la Inspeccion, 30 diasantes d
inicio de la obra;

Que en lo relativo a la afectacion a la Escuela N° 19 D.E. N° 9 “Provincia de Chubut”, en particular pa
esta escuela se presentaron medidas especificas mediante Informe N° IF-2016-19880837-DGET. Dadas i
actuales condiciones edilicias de la Escuela, particularmente del cerramiento del patio de juegos, lindante
frentista con el derecho de via, se ha considerado recomendable proceder a colocar un cerramier
definitivo (previo al inicio de las obras), que permita aislar y proteger el ambito potencialmente afectac
por el Proyecto, en su etapa operativa. El cerramiento propuesto, tendra una altura tal que permita enraz:
con el edificio lindante oeste. Para su materializacion, se¢ han previsto dos alternativas posibles: Mu
verde. Se adoptard una version bdsica ejecutada de manera simple como una trama materializada c
perfiles de hierro a la que se agregara, del Jado interior una malla de alambre tejido. Paralelamente
construird del lado interior del muro existente un cantero donde se colocaran especies rusticas
enredaderas que se desarrollardn trepando /invadiendo la malla-entramada. Esta solucion es de un co
relativamente bajo, permite una mejor circulacion de aire y es amigable con el entorno y sostenible en
tiempo. Muro tradicional de material (fadrillos o bloques) revocado. Ambas alternativas son de bajo cos
inicial, sostenibles en el tiempo y con muy bajo costo de mantenimiento. La eleccion final quedar?
criterio de las Autoridades de la Escuela y la contratista;

Que en lo que respecta a la Etapa de Construccion -Demolicion del Puente de la Reconquista- en todos k
casos las dos premisas béasicas que guian el plan de trabajos son: 1. Ejecutar las obras con el menor tiemg
de interrupcion del transito, 2. Minimizar el impacto negativo que el desarrollo de los trabajos pue
producir sobre la poblacién involucrada, particularmente los vecinos frentistas y lindantes;

Que sobre los aspectos referidos al desmantelamiento, demolicién y deconstruccidn, el contratista verificar
en todos los casos la existencia de las infraestructuras de gasoductos, clectricidad, alumbrado pablic
sefializacion, redes de saneamiento, trama vial asociada, identificadas en las etapas precedentes y validara
determinara las modificaciones en la metodologia y plan de trabajos a aplicar. En el caso en que
contratista desee realizar la obra apelando a mas de un frente de trabajo, debera previamente someter a
aprobacion de la Inspeccion la cantidad y la ubicacién de los mismos, con el fin de no superponerl
situaciones conflictivas para la circulacion vehicular. El contratista evitard dafios que pudieran suf
durante la ejecucion de los trabajos, las propiedades privadas y publicas aledafias a las Obras. El contratis
evitard y/o minimizara la destruccion de la vegetacion y/o arbolado publico de alineacion existente. I
acuerdo a la normativa vigente no se permitird el talado de arboles. No se permitirda el uso de micr
explosivos en ninguno de los trabajos de demolicion requeridos. El trabajo comprende la demolicion ¢
todas las estructuras definitivas previstas en los planos que interfieran con el avance de las obras. .
responsabilidad de conducir la operacion de demolicién de manera de no dafiar ni afectar la estabilidad «
las estructuras adyacentes, serd exclusivamente del contratista;

Que sobre los aspectos de seguridad, el area de intervencién de la demolicién y su entorno inmediar
deberan mantenerse seguros para el transito de personas y equipos. Las operaciones de demolicion deber:
conducirse de manera que no cause dafio alguno a las personas y a las instalaciones o edificios adyacente
La parte de la estructura a ser demolida deber ser protegida de manera que se prevengan movimientc
desplazamientos o colapso durante las operaciones de demolicion. Estructuras, construcciones, cafieria
equipos y otras instalaciones que no deban ser demolidos, deberdn protegerse y mantenerse en buen estad:
realizando, si fuera necesario, los apuntalamientos y demas medidas de prevencion que sean requeride
Cuando resulte necesario acudir al corte, trituracién o molido de hormigén, se utilizaran sierras y moledor:
de tipo himedo con agua suficiente para prevenir la dispersion del polvo. A su vez se debera contar cc
elementos que contengan el agua de refrigeracion si se utilizasen sistemas de corte y la conduzc
convenientemente a la red de desagiies pluviales de la CABA, acorde a la normativa vigente y
aplicacion. Se recomienda colocar inmediatamente bajo los tableros del puente a cortar (en condicion
seguras de sujecion), laminas, placas y /o elementos que permitan contener en altura, las particulas, polvill
recortes de materiales y escombros menores, con la finalidad de evitar accidentes y proteger el drea ba
viaducto manteniendo €l orden. El material no utilizado debera ser retirado de la obra sin demora por



Contratista y dispuesto convenientemente;

Que sobre los aspectos relativos a la remocion de los escombros, materiales y- piezas estructurales (vig
premoldeadas) compoenentes de los sistemas de iluminacion, entre otros que se obtengan de las actividad:
de desmontaje, demoliciéon y deconstruccion, seran trasladados en un breve lapso de tiempo por
contratista a los lugares identificados para su disposicion transitoria y/o definitiva (Playas Estaciones Séer
Pefia, Santos Lugares, José C. Paz). La remocion de escombros deberd ejecutarse de manera que no cauw
interferencia tanto en relacidn con las instalaciones ferroviarias existentes en operacién, como respecto ¢
las construcciones lindantes y frentistas. No se permitird que se cierren calles o veredas al transito s
permiso de la Inspeccién. Todos los escombros deberin removerse diariamente fuera de la zona
intervencion. No se permitird que ninguin material de desecho sea quemado en los frentes de obra
tampoco en los puntos de acopio. El contratista proveera todos los contenedores adecuados y necesaric
para la recoleccion y disposicion de escombros, materiales producto de desmantelamiento y demolicic
residuos en general, previa determinacion de que los mismos no puedan ser reutilizados. Sera obligacic
del contratista mantener el orden y la limpieza en todas aquellas areas donde se almacenen materiales y «
todas las vias de circulacién que se utilicen para transportarlos. Cuando se terminen los trabajos se retirard
de la vista todos los escombros y acumulaciones varias hasta dejar limpia y despejada 1a zona;

Que sobre los aspectos relativos a la reparacion de estructuras existente, el contratista sera responsable
realizar todas las reparaciones de los dafios que se les cause a las instalaciones existentes adyacentes a
demolicién, y deberd darles la misma terminaciéon que tenjan antes de ser dafiadas. Se deberan tom
particularmente en cuenta los asentamientos lindantes y o frentistas al puente;

Que sobre los aspectos relativos a la rotura y reconstruccion de pavimentos en calzadas y veredas,
Contratista tendrd a su cargo la rotura y reconstruccion de calzadas, cordones y veredas. El contratis
verificara en todos los casos la existencia de las infraestructuras de gasoductos, electricidad, alumbrac
publico, redes de saneamiento, autovias y autopistas, identificadas en las etapas precedentes y validara
determinard las modificaciones en la etapa de Proyecto Constructivo y obras. Los materiales provenient
del levantamiento de afirmados y veredas que no sean utilizados posteriormente, seran

retirados de la zona de trabajo, al tiempo de efectuar el deposito de esos materiales en el lugar donde

Inspeccién indique para su disposicion final. El contratista proveera los medios para la clasificacion de I
residuos a fin de que éstos reciban el tratamiento y disposicién de acuerdo con sus caracteristicas
normativas vigentes. Su disposicion permanente o temporaria se efectuard de manera tal de no genet
contaminacion de suelos y aguas, particularmente la red de desagilies pluviales del area de intervencion, a
como provocar peligros de incendio o bloguear los accesos a las instalaciones del lugar. En el caso en qu
los materiales provenientes de la rotura sean utilizados nuevamente, los mismos se podran acopiar en la v
puablica, al costado de las zonas intervenidas, cuidando de no producir entorpecimientos de transito y en
libre escurrimiento de las aguas superficiales. Si tales depositos se hicieran en la vereda, se debera arbitr.
los medios necesarios para no producir deterioros en la misma, pero si por cualquier causa se produjer:
dafios, €l contratista estard obligado a repararla por su cuenta. El corte del pavimento, en aquellos lugar
en que con posterioridad deban conformarse juntas constructivas entre el pavimento existente y el nuev
debera ejecutarse mediante el empleo de méaquinas aserradoras, de forma tal que se consiga un limite «
zona de rotura rectilineo. Los trabajos de reconstruccion y adecuacion se programaran y ejecutarande 1
forma que produzcan la minima interrupcién posible en el transito, tanto de vehiculos como de peatones. 1
contratista debera tener en cuenta el Permiso para corte de Transito, al cual debera ajustar sus trabajos. F
todos los casos, se realizardn teniendo en cuenta las condiciones existentes antes de realizar las roturas, ¢
cuanto se refiere a pendientes transversales y longitudinales, desagiies, rampas para entradas de vehiculo
carteles, postes de alumbrado, seméforos, etc. El contratista tendrda a su cargo la conservacion,

mantenimiento en perfectas condiciones y la reparacion inmediata de cualquier falla que se produzca has
la recepcion definitiva de la obra. Cuando se terminen los trabajos se retirardn de la vista todos 1
‘escombros y acumulaciones varias hasta dejar limpia y despejada la zona. Los sectores destinados a parad;
de vehiculos de transporte publico de pasajeros, y las 4reas de carga y descarga de materiales (depdsitc
fabricas y/o talleres), llevardn pavimentos de hormigén armado;



Que en Jo que respecta a la etapa de operacion se extraen Jas siguientes medidas descriptas a continuacion

Que en relacion a la calidad de aire — ruido, se propone realizar un control in situ de los gases carburants
de forma periédica, asi como también la aplicacion de las acciones previstas en el Programa de Monitore
y Control y en el Plan de Contingencias previsto para la etapa. En cuanto al incremento de las emision
sonoras, se propone realizar las actividades de mantenimiento y conservacion en el drea operativa c
Proyecto y sus obras complementarias y conexas, programando las mismas en horanio laboral con
finalidad de minimizar el perjuicio a los sectores poblados aledafios;

Que en relacién a la calidad de agua — tratamiento de efluentes liquidos, a los fines de garantizar 1
condiciones de escurrimiento previstas, se procedera al corte y limpieza de malezas y al retiro inmediato ¢
materiales que obstaculicen el drenaje de cunetas, canales laterales y de descarga {drenajes longitudinales
cajas (alcantarillas). Dada la probabilidad de ocurrencia de eventuales derrames se propone la aplicacion ¢
un Plan de Contingencia previsto para la etapa. Asimismo, se han previsto en dicho Plan las medid:
necesarias para actuar en caso de tormentas extraordinarias;

Que en relacidn al control de erosion y manejo de suelos, se debera realizar inspeccion de los perfiles ¢
los taludes y obras de drenaje para evacuacion de la escorrentia natural, de manera que se evit
deslizamientos futuros y posibles procesos de erosion. Las acciones de mantenimiento de la adecuaci
paisajistica y forestacién compensatoria, como aquellas destinadas al cuidado de los espacic
acondicionados en el sector, se ejecutaran siguiendo los procedimientos sefialados en las Especificacion
Técnicas particulares. Se realizaran campaiias de difusion y vigilancia para evitar la formaciéon de basurak
clandestinos en ¢l area operativa;

Que en relacion a la flora y fauna, se debe realizar la limpieza de la vegetaciéon con herramientas adecuad:
para evitar dafios innecesarios a la vegetacion inmediata, particularmente en la zona de terraplenes y ba
viaductos. En las actividades de control de malezas no se utilizaran herbicidas u otras sustanc
contaminantes en el sector, evitando asi la posibilidad de derrames accidentales. Se propone la aplicacic
del Plan de Contingencias previsto;

Que en relacion a la seguridad laboral y de Ja comunidad local, se dispondra una adecuada sefializacién, a
como se procurara su mantenimiento. La sefializacion debera ser la reglamentaria, manteniéndose
perfecto estado de legibilidad. Se sefializaran e iluminaran lugares conflictivos o criticos. Cuando ¢
identifiquen materiales que provoquen obsticulos al funcionamiento del Conjunto de Obras, se retiraran
depositaran en lugares acordes con su naturaleza;

Que en relacion al paisaje, se evitard Ja acumulaciéon de materiales que no resulten imprescindibles duran
las actividades de mantenimiento de la obra. Se recuperardn y restaurardn los sitios mas relevantes c«
elementos y materiales existentes en el lugar. Los caminos de servicio y los desvios utilizados durante
ejecucion de las obras en los predios ferroviarios, deberan ser restaurados procurando revegetalizar la zor
con especies acordes al lugar. Se debera favorecer el mantenimiento de la vegetacioén natural e implantada;

Que en lo que respecta al Plan de Gestién Ambiental, en el Capitulo 9 del Estudio presentado median
Registro N° RE-2015-38243240-APRA, se describe el Plan de Gestion Ambiental (PGA), que es
herramienta metodolégica destinada a asegurar la materializacién de las medidas y recomendacion
ambientales y a garantizar €l cumplimiento de los objetivos propuestos desde el inicio mismo de la obra
durante toda la vida 0ti] de ]a misma;

Que ¢l mismo incluye los siguientes programas: 1- Programa de Coordinacién Institucional; 2- Progran
de Aspectos Legales ¢ Institucionales; 3- Programa de Capacitaciéon del Personal; 4- Programa

Monitoreo y Vigilancia Ambiental; 5- Programa de Traslado y/o Reposicion de Arboles, Arbustos y Otr
plantas; 6- Programa de Gestién de Salud, Higiene y Seguridad; 7- Programa de Control de Gestion
Calidad de PGA; 8- Programa de Educacion Ambiental; 9- Programa de Comunicacién Social
Participacién Comunitaria; 10- Programa de Auditorias; 11- Programa de Gestion Ambienta]l para



Transito y Transporte; 12- Programa de Gestidn de Suelos Contaminados; 13- Programa de Gesti
Ambiental para los Recursos Arqueolégicos;

Que ademas se presenté un Plan de Contingencias Ambientales que tiene como objetivo, identificar |
eventuales contingencias y establecer las acciones que deben ser ejecutadas frente a la ocurrencia -
eventos de caracter técnico, accidental o humano, con el fin de proteger los componentes ambientales
sociales presentes en las Areas Operativas y de Influencia del Conjunio de Obras del Proyecto “Viaduc
Ferroviario elevado en las vias del FC San Martin, Tramo entre las Estaciones Palermo y Paternal”;

Que en lo que respecta a la Documentacién Complementaria, por Informe N° IF-2016-19880837-DGET ¢
presentd un Estudio para efectuar la Identificacion Preliminar y Expeditiva de Potenciales Pasivc
Ambientales en la traza del futuro viaducto;

Que esta aproximacién preliminar, previa al inicio de las etapas de Construccion y Operacidn, permi
determinar el punto inicial o "Estado O" del Sistema de Gestién de Pasivos. Ambientales cuyos ej
tematicos son: Actualizacion permanente del conocimiento, mediante el ajuste de la Linea de Ba:
incorporacion de los resultados de monitoreos sistematicos en el drea de Intervencidn en las vias del FC Se
Martin, asi como los avances fruto de otras aproximaciones a la Determinacién Definitiva de Pasiv
Ambientales. Evaluacién de Efectos e Impactos de los Pasivos Ambientales tanto en las zonas Identificad:
en la Linea de Base preliminar / inicial, como en aquellos sitios determinados por la dindmica ¢
funcionamiento del FC San Martin en su actual implantacion asi como del Proyecto y por ende de 1
futuras obras. Propuesta de medidas y acciones preventivas y/o correctivas referidas a la Gestion de Pasivc
Ambientales,

Que al respecto se expidié mediante Nota N° NO-2016-20239753-DGET la Subgerencia Operativa ¢
_Sitios Contaminados;

Que ademas, mediante Informe N° IF-2016-16394380-DGET se adjunté la Nota ADIF G.I.C N° 544
Tramite N° 3419-2016, mediante la cual la Administracion de Infraestructuras Ferroviarias S.E. (ADI
otorga el permiso de uso en espacio ferroviario de la Linea San Martin;

Que por Informe N° IF-2016-19880837-DGET se adjunté el Anexo VI - Politica de Reasentamien
Involuntario, teniendo en cuenta que existen en el drea operativa del proyecto asentamientos detectad
durante las distintas recorridas efectuadas, razon por la cual es necesario desarrollar un Plan
Reasentamiento Involuntario (PRI) que establezca los procedimientos para actuar en consecuencia;

Que por Gltimo, por medio del mismo Informe se adjuntd el Anexo VIII - Destino de Material Ferroviari
toda vez que la construccion del Viaducto requiere, la instalacién de depdsitos de materiales e insumos
utilizar, como aquellos destinados a materiales ferroviarios en desuso o producidos;

Que cabe destacar al respecto, que tanto a los depositos de materiales ferroviarios reemplazados (vie
durmientes, eclisas, tirafondos, sefiales, barreras, laberintos, entre otros) como a los materiales producto ¢
la demolicidén, desmontaje y deconstruccién del Puente de la Reconquista, se han identificado siti
potenciales para su traslado y depdsito temporario o definitivo segin los casos y los criterios qu
oportunamente dispondra la ADIF S.E.;

Que en tal sentido se identificaron de manera general, las capacidades de los cuadros de las Estaciones «
la linea San Martin entre Palermo y José C. Paz, estimando que las playas de maniobras de las estacion
Saenz Pefia, Santos Lugares y José C. Paz presentan, en primera instancia, mejores facilidades;

Que por otra parte, se estima viable considerar, segiin una primera indicacién de la Coordinacién Gener
Area Via — Subgerencia Infraestructura (Linea San Martin), que la zona de acopio del material producic
podria alcanzar unos 6.000 m2;

Que en lo que respecta a los Informes Sectoriales, la Direccién General de Espacios Verdes manifesté ps



Nota N° NO-2016-06612216-DGEV que “..se toma conocimiento del anteproyecto para viadu
ferroviario elevado en las vias del ferrocarril San Martin, tramo estacion Palermo hasta estacion Patern:
remitido por NO-2016-01911209-DGPMOV. Se hace saber que en virtud de lo normado por el Art. 27 in
4° de la Constitucion de la Ciudad de Buenos Aires en relacidon a la obligacion de preservar e increment:
los espacios verdes, las areas forestadas y parquizadas, parques naturales y zonas de reserva ecologicay
preservacion de su diversidad bioldgica, la afectacidn definitiva de los espacios verdes debera contar con
tramite legislativo correspondiente, toda vez que es facultad de la Legislatura de la Ciudad Auténoma ¢
Buenos Aires expedirse acerca de cuestiones relacionadas al Cédigo de Planeamiento Urbano. Asimismo s
informa que, una vez avanzado el proyecto y en la medida en que deba intervenirse de manera transitor
sobre los espacios verdes, deberdn solicitarse las correspondientes autorizaciones, acompafiando planc
memoria descriptica de la intervencion, periodo de afectacion, entre otros datos pertinentes. En cuanto a
afectacion de ejemplares correspondientes al arbolado urbano, se informa que es de aplicacién a los efectc
de evaluar el resarcimiento correspondiente por los casos de tala comprendidos en el articulo 15°, incis:
d), e) y g), y de transplantes considerados en el articulo 14°, incisos b), ¢) y ¢), el Sistema de Compensacic
Ambiental por Equivalencia de Secciones Arboreas (SICAPESA). Conforme a esto, debera solicitarse
autorizacion para la intervencion de cada uno de los ejemplares afectados por la obra, a los efectos de qu
sean evaluados y calculada la compensacién ambiental correspondiente, la emision de las disposicion
necesarias para cada extraccion y/o transplante asi como la firma del acta de compromiso para .
materializacion de la compensacién ambiental indicada”;

Que por su parte, la Direccién General de Obras de Infraestructura Urbana manifesté mediante Nota 1
NQ-2016-15259720-DGOINFU la Direccion General de Obras de Infraestructura Urbana comunico
siguiente: “Habiendo analizado el Anteproyecto, con los elementos acompafiantes de la Nota referida, es
Direccién General no encuentra objeciones relevantes que formular a la propuesta, opinando que resultai
ampliamente beneficioso la eliminacidn de los actuales pasos a nivel que existen en la traza.- No obstan
ello, se entiende necesario, considerar la incorporacion de las tecnologias existentes actualmente orientad:
para la reduccion de la contaminacion sonora del ferrocarril elevado.- Otra cuestiones a considerar deber?
ser la accesibilidad y pasarelas para evacuacion en los tramos entre estaciones.- Por tltimo, sera necesari
estudiar alternativas consistentes de ocupacién de los nuevos espacios bajo viaducto a fin de evitar us
indeseados o perjudiciales para el entorno urbano.”,

Que la Direccién General de Interpretacion Urbanistica manifesté mediante Nota N° NO-2016-0731143¢
DGIUR la Direccién General de Interpretacion Urbanistica remite el Informe N° 207-2016-DGIUR adjun
por Informe N° IF-2016-16394380-DGET que informa lo siguiente: *(...) Habiendo visto

documentacién que acompafia la presente Nota, el anteproyecto en cuestién se referiria a la construccion ¢
una extension del viaducto elevado en las vias del ferrocarril San Martin, desde la estacion Palermo hasta

estacion Paternal, en donde comenzaria su descenso hasta las proximidades del Puente San Mart
También explican que para llevar a cabo este proyecto no se realizarfan expropiaciones toda vez que
viaducto propuesto se emplazaria integramente en actuales trazas ferroviarias. Respecto a una adecua:
integracion de la nueva infraestructura al entorno urbano, hacen mencién a que los espacios bajo viaduc
deberian contar con un tratamiento especial para no desmejorar la calidad espacial y ambiental de €stc
pudiéndolos destinar a actividades comerciales, recreativas y/o comunitarias; localizaciones €stas que p
ubicarse en distritos especiales (Distritos de Urbanizacion Futura), oportunamente deberan ser puestas
consideracién ante este Organismo; 3. Con lo expuesto, esta Gerencia Operativa de Interpretacion Urba
no pone objeciones, en una primera instancia, en la viabilidad del anteproyecto viaducto ferroviario elevac
en las vias del ferrocarril San Martin, tramo estacion Palermo hasta estacién Paternal; toda vez que

mismo tiene como fin una mejora en el transporte publico y porque el mismo se llevaria a cabo sob
actuales trazas ferroviarias.”

Que, asimismo, por Nota N° NO-2016-18083209-DGIUR la Direccion General de Interpretacic
Urbanistica informé “1. Por los presentes actuados se consulta respecto a los permisos que corresponde
tramitar para proceder a la demolicién del relacionado puente, indicando los pasos a seguir
documentacion a presentar a tales fines; 2. Se hace saber que el tramo de la Av. Juan B. Justo entre Jufré
Cabrera se encuentra identificado como Av. Juan B. Justo segtn planchetas de]l C.P.U.; 3. Por otra parte ¢



dable aclarar que no resulta de competencia de este organismo los trimites de registro de demolicidn el
que se consulta; 4. También es dable aclarar que no nos expedimos respecto al Viaducto Elevado .
particular a aquellos tramos que se levantaran, dado que no es el tema en la presente consulta.”,

Que la Direccién General de Registro de Obras y Catastro comunico por Nota N° NO-2016-1959082¢
DGROC la Direccion General de Registro de Obras y Catastro comunicd lo siguiente: “Atento lo solicitad
por Ud. mediante NOTA N° 2016-18412298-DGPMOV, respecto de los permisos que se deberian tramit
para la demolicién del denominado “Puente de la Reconquista” ubicado en la Avenida Juan B. Justo sob
las vias del FFCC San Martin y la Avenida Cordoba, se cumple en informar que toda vez que se trata «
una obra publica de infraestructura sobre espacios publicos no parcelados y vias del ferrocarril, el tema 1
resulta incumbencia de esta Reparticion.”;

- Que la Direccion General de Planeamiento Urbano manifestd por Nota N° NO-2016-14409141-DGPLU
lo siguiente: “(...) 2. La antecesora de la Subsecretaria de Transito y Transporte del Gobierno de la Ciuda
Autonoma de Buenos Aires ha desarrollado este programa sobre el modo ferroviario metropolitar
teniendo como objetivo la priorizacion del transporte publico con un horizonte de largo plazo; 3. 1
Lineamientos Estratégicos y las Acciones del Plan Urbano Ambiental constituyen los instrumentos técnicc
politicos del Gobierno de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires para la identificacion e implementacion ¢
las principales estrategias de ordenamiento y mejoramiento territorial y ambiental de la Ciundad de Buen«
Aires.; 4. El documento del Plan Estratégico de la Ciudad plantea la Ciudad metropolitana como uno de st
ejes y plantea, entre otros lineamientos, procurar una optimizacién de la infraestructura ferroviaria qu
favorezca la interrelacidn de las diferentes lineas; 5. El Plan Urbano Ambiental, retomando los conceptos ¢
la Constitucion de la Ciudad propone desarrollar una Ciudad Integrada, vinculando todas sus zonasy, -
especial, la ciudad con el Conurbano con el que constituye un Area Metropolitana.; 6. Asimismoimpul
una Ciudad Policéntrica, consolidando la jerarquia de su gran Area Central y promoviend:
simultineamente, una red de centros secundarios, comunales y barriales con identidad y pujanza propia;

Es proposito del Plan Urbano Ambiental el promover un sistema de transporte sustentable que potencie

intermodalidad, tendiendo a la expansion del uso de los medios publicos -en especial, de los medi
guiados- mejorando la capacidad y calidad de los servicios, y desalentando el uso de los automotor
privados, todo ello a efectos de mejorar las condiciones logisticas de movilidad, seguridad y calid
ambiental; 8. Por su parte, el Modelo Territorial plantea lineamientos generales estratégicos para distint
dreas de actuacion cuya implementacion en un corto, mediano y largo plazo permitan avanzar hacia el log;
de un modelo de movilidad sustentable para Buenos Aires 2060, refieren especificamente a

infraestructura de la movilidad, que no debe dejar de vincularse con otros sectores, como el energético
urbanistico; 9. Esta Direccion General ha caracterizado las condiciones urbanisticas, socioecondmicas
ambientales de los tramos que conforman la traza del anteproyecto, desarrollados en los signient
documentos elaborados que se adjuntan: Informe RER FC San Martin Parte 1.pdf, Informe RER FC S;
Martin Parte 2.pdf, Informe RER FC San Martin Parte 3.1 - Tramo 1.pdf, Informe RER FC San Mart;
Parte 3.2 — Tramo 2.pdf; Informe RER FC San Martin Parte 3.3 - Tramo 3.pdf; Informe RER FC S:
Martin Parte 3.4 - Tramo 4.pdf; 10. Por todo lo expuesto esta Direccion General considera que si bien

Anteproyecto Viaducto Ferroviario elevado en las vias del FC San Martin, responde a los Lineamient:
Estratégicos y las Acciones del Plan Urbano Ambiental y del Modelo Territorial; debe evaluarse su impac
en el tejido urbano consolidado dadas sus caracteristicas espaciales y estructurales y consecuentemen
brindar medidas que permitan su integracion armoénica, a través de la mitigaciéon y/o reduccion de I
efectos negativos; 11. El presente informe complementa el recaido oportunamente en la NG201:
32708787- DGPLAN donde se efectuaba un andlisis general del Proyecto RER en el marco de!
instrumentos de planificacion y el andlisis previo recaido en el IF-2015-06816979- DGPLAN.”;

Que en lo que respecta al impacto acustico, la Subgerencia Operativa de Contaminacion Actstica
expidié mediante Informe N° IF-2016-21271096-DGET de la siguiente manera: “(...) 21. El profesion
actuante realiza una serie de recomendaciones referidas a las pantallas acusticas a colocar en la traza.
saber, declara lo siguiente: 21.1. “Se recomienda elevar el nivel’de la pantalla a 4m de altura en los 200
de desarrollo coincidentes con las edificaciones del Hospital de Emergencias Psiquidtricas “Marcelo T.
Alvear”; 21.2. Se desestima la incorporacion de pantallas en coincidencia con el colegio localizado ent



Aguirre, Loyola, Bonpland, y Fitz Roy por dos motivos. El primero es que el colegio se encuentra a mas ¢
100m por lo que la incorporacion de pantallas tendria muy bajo efecto. El segundo es que si bien s
identifica un incremento cercano a los 2 dB en el terreno del colegio, los niveles absolutos rondan los !
dBA a 12m, lo cual resulta aceptable para dicho uso. Sin perjuicio de lo expuesto se recomienda en la etag
de operacion realizar mediciones instantaneas e integradas en la proximidad del colegio a fin de verificar
incidencia final del tren; 21.3. Se recomienda también, que en posteriores instancias en el desarrollo d
Proyecto se garantice la capacidad estructural del Viaducto San Martin, de recibir mayores cargas
pantallas. Esto permitiria en escenarios eventuales, incorporar pantallas de hasta 5m de altura. Dada
naturaleza cambiante de los entornos urbanos, resultaria deseable dicha flexibilidad en el elemer
proyectado; 21.4. Se recomienda una instancia de verificacion in-situ del rendimiento del sistema ¢
pantallas acusticas.” Sin perjuicio de lo anterior, se observa que no se incluyen en el informe técnic
desarrollado condiciones a cumplir durante la etapa de obra ni etapa operacional. En consecuencia, es
Subgerencia de Contaminacion Acustica, considera que corresponderia incluir dentro de las condicion
ambientales aquellas destacadas en el item 21 y en los siguientes incisos”;

Que en lo referente a la Etapa de Obra, se propone lo siguiente: “1.1. Limitar el horario de las obras ¢
general y en particular para las actividades que generan altos niveles de ruido, como demolicions
utilizacion de mdaquinas de corte, etc.; 1.2. Establecer horarios para carga y descarga de material
compatibles con los de las actividades circundantes; 1.3. Utilizar maquinarias y equipos de baja emision ¢
ruido; 1.4, Utilizar silenciadores adecuados en los equipos motorizados, dispositivos de supresion
amortiguacion de ruidos en maquinarias, etc; 1.5. Realizar mantenimiento y control permanente de escap:
y silenciadores en todos los equipos y vehiculos de combustion afectados a la obra; 1.6. Utili:
instalaciones que conformen pantallas perimetrales de proteccion de transmisién de polvo y ruidos*
entorno; 1.7. Proveer a los operarios de equipos de proteccion personal de acuerdo a lo estipulado por
legislacién vigente”,

Que en lo referente a la Etapa Operacional, se propone lo siguiente: “2.1. Instrumentar acciones ¢
vigilancia y control sobre vehiculos que acceden y operan en el 4rea del Proyecto; 2.2. Controlar en forn
continua el estado de conservacion del pavimento y de la infraestructura ferroviaria e instrumentar accione
para su mantenimiento permanente; 2.3. Incorporar dentro del disefio y construccion del viaduct
elementos que permitan el desacople mecéanico de la traza ferroviaria respecto de la estructura de sopor
del viaducto con el objetivo de minimizar la propagacion de vibraciones; 2.4. Establecer un programa
montitoreo acorde a la ley N° 1.540 y su decreto reglamentario N° 740/07, a través del cual se planifique
ejecute el control en forma periddica de los niveles sonoros resultantes™;

Que en lo que respecta a las Condiciones Complementarias se establece que: “3.1. En caso de que con
ejecucion del proyecto se verificasen incrementos de significativa magnitud en el nivel de presién sono
respecto de la situacion observada en la etapa preoperacional, deberdn ejecutarse las medidas de mitigaci¢
pertinentes, de manera de minimizar las emisiones sonoras generadas por el flujo vehicular en la regic
comprometida.”;

Que a fin de que se expida respecto al Estudio de Pasivos Ambientales presentado mediante TE-201¢
19880837-DGET, se dio intervencion a la Subgerencia Operativa de Sitios Contaminados por Nota 1
NO-2016-20017120-DGET;

Que, por Nota N° NO-2016-20239753-DGET, se expidio de la siguiente manera “(...) la Subgerenc:
Operativa de Sitios Contaminados establece que en funcion de los hallazgos reportados el contratista debes
previo al inicio de las obras: 1. Llevar a cabo un Estudio de Fase II con muestreo de suelos enaquells
sectores donde se evidencian pasivos ambientales, sobre todo en aquellos sectores donde se pretende un us
recreativo/residencial/comercial a futuro. Los compuestos a analizar podran ser acotados en funcion de k
relevamientos realizados, pero se recomienda prestar principal atencion a los derivados de hidrocarburc
(HTP, BTEX, PAHs) y a los metales pesados (Pb, Cd, Hg, etc). En casos de tener evidencia o presuncio
incluir PCBs, Asbestos, o cualquier analito que se considere relevante; 2. Todas las determinacione
analiticas deberan llevarse a cabo mediante laboratorio inscripto en RELADA; 3. Los sectores de sue



dénde se evidencias manchas de hidrocarburos deberan ser preferentemente removidos y gestionado con
Residuos Peligrosos; 4. Llevar a cabo la gestion de los residuos mencionados, poniendo principal atenci
en identificar los de cardcter peligroso conforme Ley N° 2214, los cuales deberan gestionarse como tales;
Los tanques de almacenamiento de hidrocarburos subterraneos o aéreos deberan ser correctamen
erradicados, previa obtencién de autorizacidon, siguiendo los lineamientos de la Resolucién M
326/APRA/13, Anexo III, presentando el correspondiente Plan de Extraccion de SASH o SA/
conjuntamente con Operador In Situ habilitado; 6. Todas las tareas deberan levarse a cabo resguardando .
seguridad de los trabajadores mediante utilizacion de elementos de proteccion personal; 7. En caso ¢
determinar presencia de compuestos de interés excedidos respecto a los niveles guias establecidos median
Resolucion N° 326/APRA/13, debera llevarse a cabo un Analisis basado en Riesgo conforme Norma IRAI
N® 29590 para el escenario de obrero de construccion; 8. Declarar si esta prevista la excavacion de suelc
con intercepcion de napa freatica.”;

Que asimismo, la Gerencia Operativa de Prevencion y Planificacion de la Direccion General de Evaluaci¢
Técnica considerd que el presente emprendimiento deberd cumplir con determinadas condiciol
ambientales para la Etapa de Obra, las cuales seran agregadas como Anexo I de la presente Resolucion;

Que atento a lo establecido en la Resolucion Conjunta N°® 2/APRA/1S, por Informe N° [F-2016-2178917
DGET, el profesional interviniente, presenta con caricter de declaracion jurada, el céalculo del Nivel
Complejidad Ambiental (NCA) del proyecto, en los términos de la Resolucion de la entonces Secretaria
Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacion (SAyDS) N° 177/07 (y sus modificatorias);

Que al respecto, se observa que el Nivel de Complejidad Ambiental obtuvo un puntaje de 25, por lo tan
debera acreditar la contratacidon de una cobertura de Dafio Ambiental de Incidencia Colectiva dand
cumplimiento a la obligacién dispuesta en el articulo 22 de la Ley Nacional N° 25.675 y sumorm
reglamentarias nacionales;

Que en ese orden de ideas, mediante Informe Complementario N° IF-2016-21793119-DGET, se ratific:
las condiciones establecidas en el Informe Técnico N° IF-2016-21526245-DGET y se establece que
incorporara como condicionante ambiental al Anexo I la obligatoriedad de acreditar la contratacion de
Seguro Ambiental previo al inicio de toda obra;

Que por medio de PV-2016-21834130-DGET el sefior Director General de Evaluacién Técnica ratifica
actuado por las unidades administrativas bajo su dependencia;

Que la Direccion General Técnica, Administrativa y Legal ha tomado la intervencion que le compete.

Por ello en virtud de las facultades conferidas por la Ley N° 2.628, el Decreto N° 138/08 y el Decreto !
37/2016,

EL PRESIDENTE DE LA AGENCIA DE PROTECCION AMBIENTAL
DE LA CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES
RESUELVE

Articulo 1°.- Otérguese la Declaracion de Impacto Ambiental, en los términos del inciso ¢) del Art. 28 «
la Ley N° 123 (texto consolidado por Ley N° 5.454), de] Proyecto: “Viaducto Ferroviario elevado en 1
vias del FC San Martin, Tramo entre Jas Estaciones Palermo y Paternal”, con una superficie aproximada ¢
135.000 m2, a cargo de la Direccién General de Planificacion de la Movilidad; categorizada Con Relevan
Efecto (CRE) ¢ incluida en el Articulo 40 de 1a Ley N° 123 (Régimen de Adecuacion) reglamentado en
Capitulo V del Decreto N°© 222/12,

Articulo 2°.- Otérguese, por el plazo de cuatro (4) afios, el Certificado de Aptitud Ambiental previsto en «
Art. 9°inc. g) de la Ley N° 123, a nombre de DIRECCION GENERAL DE PLANIFICACION DE L



MOVILIDAD, titular del proyecto citado en el Articulo 1°.

Articulo 3°.- Apruébense las condiciones a cumplir por el titular que se enumeran en el Anexo I, c
registro SADE IF- 2016-23187282-APRA, que forma parte de la presente Resolucién, fijadas con el obje:
de evitar, minimizar o mitigar los potenciales impactos negativos de la actividad.

Articulo 4°.- Establécese que el incumplimiento de las condiciones enunciadas en el Anexo Iy
comprobacion de cualquier falsedad en la documentacion y demds presentaciones exigidas, daréd lugar a
aplicacion de las sanciones previstas en el régimen de faltas.

Articulo 5°.- Podra disponerse la realizacion de una Auditoria Ambiental Externa por parte de auditor.
especificamente destinados por la Autoridad de Aplicacion, con el objeto de comprobar el cumplimiento ¢
las condiciones fijadas en el Anexo I y de los resultados que surgen de las auditorias presentadas por
titular de la actividad, en caso de corresponder.

Articulo 6°.- Registrese, publiquese en el Boletin Oficial de la Ciudad de Buenos Aires, notifiquese
interesado, a quien se deberd otorgar copia certificada de la presente Resolucidon, dejandose debic
constancia de ello en el cuerpo de la actuacion, y para su conocimiento y demas efectos comuniquese a
Agencia Gubernamental de Control y a la Direccién General de Control Ambiental. Cumplido, archivese.
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GOBIERNODELACIUDADDEBUENOSAIRES
2016-Afio del Bicentenario de la Declaracion de Independencia de la Republica Argentina

Informe

Numero: IF-2016-23187282- -APRA
Buenos Aires, Miércoles 12 de Octubre de 2016

Referencia: EX 2015-24247128-MGEYA APRA S/ Anexo 1 de Resolucién

ANEXO 1

Etapa de Obra:
1. Cumplir con la Ley N° 1.540 y Decreto N° 740/07.

2. Reducir los niveles de ruidos y vibraciones de todas las maquinarias y vehiculos utilizados, mediante
utilizacion de dispositivos adecuados.

3. Desarrollar las actividades susceptibles de generar ruidos y vibraciones molestas en horarios adecuados
donde se cause el menor impacto negativo posible.

4. Cumplir con la Ley N° 1.356 y Decreto Reglamentario N° 198/06.

5. Acondicionar las vias de circulacion dentro del predio de la obra para mitigar la generacién de materi
particulado.

6. Realizar la carga y descarga de insumos dentro del predio, y no permitir el estacionamiento de vehiculc
de carga sobre la via publica en las inmediaciones de la obra.

7. Instalar todos los vallados, sefalizaciones, cintas de seguridad, alarmas y carteles indicadores necesaric
para evitar dafios y perjuicios sobre los peatones y vehiculos que circulan por la via piblica.

8. Seleccionar el itinerario de los vehiculos de carga compatibilizando sus caracteristicas y el tipo de carg
con las vias de circulacion y el volumen de transito, de forma tal de respetar las normas de circulacion.

9, Construir la zona de ingreso y egreso de vehiculos con un radio de giro tal que se genere un espacio pa
la ocupacién de vehiculos en espera fuera de los carriles de circulacion de las calles que limitan
emprendimiento.

10. Contar con un sistema de sefial sonora y visual, para indicar el ingreso y egreso de los camiones con
objeto de minimizar el riesgo de accidentes con peatones. Dicho sistema debera cumplir con los requisite
establecidos por la Ley N° 1.540.

11. Contar con las autorizaciones de la Direccién General de Registros de Obras y Catastro y de
Direccion General Ordenamiento del Espacio Piblico para la ocupacion de la via pablica.

12. No permitir vehiculos en espera con el motor funcionando.



13. Verificar antes de la partida del camion cargado desde o hacia la obra, la adecuada aplicacion ¢
resguardos fisicos para evitar derrames, voladuras, caidas, desprendimientos asi como riesgos de sobrepesc
y desplazamiento.

14. Cumplir con la Ley 216 y modificatorias, respecto a la circulaciéon de camiones cuyo peso excedan I
12 toneladas.

15. Contar con Plan de Contingencia para casos de Incendio, Explosion, Derrames y Derrumbes firma
por profesional idoneo. Su implementacion ser4 responsabilidad exclusiva del titular de la actividad.

16. Poseer Plan de Contingencias en caso de derrame de residuos o sustancias peligrosas teniendo en cuen
las recomendaciones establecidas en las Hojas de Seguridad de las sustancias Quimicas utilizadas. !
implementacion serd responsabilidad exclusiva del titular de la actividad.

17. Contar, en forma previa al inicio de la obra, con planos y toda otra informacién necesaria para detect
y evitar las interferencias con servicios pulblicos, asi como con lo relacionado al cumplimiento con |
condiciones contra incendio y medios de salida, segtn el Codigo de la Edificacion.

18. En caso de corresponder, acordar cronogramas de cortes con empresas de servicios publicos.

19. Acordar con la Direccion General del Sistema Pluvial del Gobierno de la Ciudad Auténoma de Buens
Aires, las obras referidas a la infraestructura de desaglies pluviales.

20. Colocar mallas adecuadas a la entrada del sistema de alcantarillado para impedir la descarga ¢
escombros, suelo excavado o materiales en general.

21. Se deberan tomar los resguardos necesarios a fin de evitar la descarga de residuos de materialk
especialmente los provenientes del lavado de hormigoneras, a la red pluvial.

22. Realizar el acopio o depdsito temporario de hidrocarburos, pinturas, solventes, lubricantes, etc. en1
sector delimitado, techado, con solado no absorbente y con pendientes y barreras adecuadas para evit
derrames ¢ infiltraciones en el suelo.

23. En caso de que las caracteristicas organolépticas del suelo extraido permitan presumir la existencia ¢
contaminantes, se deberd analizar el mismo y presentar los resultados ante la Autoridad de Aplicacio
quien determinara la forma correcta de gestionar el suelo contaminado.

24, Documentar y archivar la recepcion en el sitio de disposicion final del material producto de
excavacion.

25. Contar con un Plan de Gestion de Residuos, que contemple la estricta separacion por tipo, establezca I
formas de manipulacién, almacenamiento, transporte, frecuencias, disposiciéon y/o recoleccién dentro d
marco normativo vigente en la materia,

26. Realizar la segregacion y disposicion de los residuos con caracteristicas peligrosas en luga
previamente identificados, debiendo documentar y archivar los Manifiestos de retiro extendidos pt
empresas transportistas y tratadoras habilitadas.

27. Cumplir con lo previsto en los Art, 29° y 30° del Decreto N° 2020 reglamentario de la Ley 2214 por
tiempo que demande la construccion del emprendimiento, respecto de los residuos peligrosos.

28. Cumplir con la Resolucion N° 550/11 de la Superintendencia de Riesgo de Trabajo ante la existencia ¢
trabajos de demolicion y/o tareas de excavacidn de subsuelos y submuracién.

29. La ubicacion del obrador debera generar la minima interferencia con la circulacién vehicular, peatonal



incluso ferroviaria, tanto por las actividades propias como para la circulacion de acceso al mismo.

30. Cumplir con la Ley N° 11.843 para Control de Roedores y con la normativa legal vigente en lo qu
respecta a Control de Vectores.

31. El titular de la actividad debera tener en cuenta la observacion realizada por la Direccion General «
Espacios Verdes por Nota N° NO-2016-06612216-DGEV.

32. En caso de encontrarse durante la obra hallazgos de objetos de valor material, cientifico, artistico
arqueologicos deberd tomar las medidas necesarias a fin de asegurar su valor patrimomal y debera d
intervencion al area de competente del GCABA.

33. Mantener en servicio la Linea Ferroviaria San Martin durante la ejecucion de las tareas, sal
interrupciones por cortos perfodos en momentos criticos.

34. Compatibilizar las tareas de demolicion, desmontaje y deconstruccién del Puente de la Reconquista y .
proceso constructivo del Viaducto del FC San Martin, garantizando tanto su seguridad, como la de |
personas involucradas, los vecinos lindantes y el ptiblico en general.

35. Realizar las obras de demolicién y deconstruccion del Puente de la Reconquista considerando, px
razones de seguridad, la presencia en el sitio tanto del Emisario principal del Arroyo Maldonado, |
tuneles de los Aliviadores de dicho Arroyo, como del Ttnel Secundario Niceto Vega.

36. No demoler y/o extraer las fundaciones de los apoyos, pilas y/o pilares del Puente de la Reconquista.

37. Retirar diariamente el material de demolicién y deconstruccion del Puente de la Reconquist
procediendo a su posterior disposicion en las playas ferroviarias.

38. Previo a la demolicion del Puente de la Reconquista se deberan tramitar todos los permisos pertinents
ante la autoridad competente.

39. Cumplir con las condiciones establecidas por la Subgerencia Operativa de Contaminacion Acustica ps
Informe N° IF-2016-21271096-DGET.

1. Etapa de obra:

1.1. Limitar el horario de las obras en general y en particular para las actividades que generan altos nivele
de ruido, como demoliciones, utilizacién de maquinas de corte, etc. 1.2. Establecer horarios para carga
descarga de materiales compatibles con los de las actividades circundantes.

1.3. Utilizar maquinarias y equipos de baja emisién de ruido.

1.4. Utilizar silenciadores adecuados en los equipos motorizados, dispositivos de supresion o amortiguacic
de ruidos en maquinarias, etc.

1.5. Realizar mantenimiento y control permanente de escapes y silenciadores en todos los equipos
vehiculos de combustion afectados a la obra.

1.6. Utilizar instalaciones que conformen pantallas perimetrales de proteccion de transmision de polvo
ruidos al entorno.

1.7. Proveer a los operarios de equipos de proteccion personal de acuerdo a lo estipulado por la legislacié
vigente.

2. Etapa Operacional:



2.1. Elevar el nivel de la pantalla a 4 m de altura en los 200 m de desarrollo coincidentes con 1
edificaciones del Hospital de Emergencias Psiquiatricas “Marcelo T. de Alvear”.

2.2. Realizar mediciones instantineas e integradas en la proximidad del colegio a fin de verificar .
incidencia final del tren.

2.3. Que en posteriores instancias en el desarrollo del Proyecto se garantice la capacidad estructural d
Viaducto San Martin, de recibir mayores cargas de pantallas. Esto permitiria en escenarios eventuale
incorporar pantallas de hasta Sm de altura. Dada la naturaleza cambiante de los entornos urbanos, resultar.
deseable dicha flexibilidad en el elemento proyectado.

2.4. Una instancia de verificacion in-situ del rendimiento del sistema de pantallas acusticas.

2.5. Instrumentar acciones de vigilancia y control sobre vehiculos que acceden y operan en el aread
Proyecto.

2.5. Controlar en forma continua el estado de conservacion del pavimento y de la infraestructura ferroviar
€ instrumentar acciones para su mantenimiento permanente.

2.7. Incorporar dentro del disefio y construccion del viaducto, elementos que permitan el desacop.
mecanico de la traza ferroviaria respecto de la estructura de soporte del viaducto con el objetivo-
minimizar la propagacion de vibraciones.

2.8. Establecer un programa de monitoreo acorde a la ley N° 1.540 y su decreto reglamentario N° 740/07,
través del cual se planifique y ejecute el control en forma periddica de los niveles sonoros resultantes.

3. Condiciones Complementarias;

3.1. En caso de que con la ejecucion del proyecto se verificasen incrementos de significativa magnitud ¢
el nivel de presidn sonora respecto de la situacion observada en la etapa preoperacional, deberdn ejecutars
las medidas de mitigacion pertinentes, de manera de minimizar las emisiones sonoras generadas por el flyj
vehicular en la region comprometida.

40. Cumplir con las condiciones establecidas por la Subgerencia Operativa de Sitios Contaminados p
Nota N° NO-2016-20017120-DGET donde se establece que el contratista deberad previo al inicio de |
obras:

40.1. Llevar a cabo un Estudio de Fase II con muestreo de suelos. Los compuestos a analizar podran s
acotados en funcion de los relevamientos realizados, pero se recomienda prestar principal atencion a l
derivados de hidrocarburos (HTP, BTEX, PAHs) y a los metales pesados (Pb, Cd, Hg, etc.). En casos ¢
tener evidencia o presuncion, incluir PCBs, Asbestos, o cualquier analito que se considere relevante.

40.2. Todas las determinaciones analiticas deberan llevarse a cabo mediante laboratorio inscripto
RELADA.

40.3 Los sectores de suelo donde se evidencian manchas de hidrocarburos deberan ser preferentemer
removidos y gestionados como Residuos Peligrosos.

40.4 Levar a cabo la gestion de los residuos mencionados, poniendo principal atencion en identificar los ¢
caracter peligroso conforme Ley N° 2214, los cuales deberan gestionarse como tales.

40.5. Los tanques de almacenamiento de hidrocarburos subterraneos o aéreos deberan ser correctamern
erradicados, previa obtencion de autorizacion, siguiendo los lineamientos de la Resolucion
326/APRA/13, Anexo III, presentando ¢l correspondiente Plan de Extraccion de SASH o SA!
conjuntamente con Operador In Situ habilitado. ‘



40.6. Todas las tareas deberan llevarse a cabo resguardando la seguridad de los trabajadores median
utilizacion de elementos de proteccion personal.

40.7. En el caso de determinar presencia de compuestos de interés excedidos respecto a los niveles gui
establecidos mediante Resolucion N° 326/APRA/13, debera llevarse a cabo un Andlisis basado en Riesy
conforme Norma IRAM N° 29590 para el escenario de obrero de construccion.

40.8. Declarar si esta prevista la excavacion de suelos con intercepcion de napa fredtica"”.

41. En el caso que el proyecto en cuestion se vea alterado, dichas modificaciones deberan ser informadas
este organismo.

42. Se debe dar cumplimiento, en forma previa al inicio de la obra, a lo dispuesto en la Resoluct
Conjunta N° 2/2015 firmada entre la Agencia de Proteccién Ambiental y la Subsecretaria de Finanzas d
Ministerio de Hacienda, publicada en el BOCABA N° 4727 en relacién a la presentacion del Segu
Ambiental Obligatorio, bajo pena de caducidad del acto administrativo.

43. Que una vez finalizadas las obras, se deberd presentar una Auditoria Ambiental que manifieste
estricto cumplimiento de las condiciones establecidas para el proyecto en cuestion y cuyos resultad
deberan ser presentados ante 1a Autoridad de Aplicacién. La Auditoria debera presentarse con las firmas d:
solicitante y el responsable técnico del proyecto; que reviste el caracter de declaracion jurada.
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DISPOSICION/RESOLUCION N° Re ~ 399 -APRA - 1é
CERTIFICADO DE APTITUD AMBIENTAL N° Z00 % 2

MANIFIESTO CON CARACTER DE DECLARACION JURADA

CONOCER Y DAR CUMPLIMIENTO A LAS CONDICIONES
ESTABLECIDAS EN EL PRESENTE CERTIFICADO Y DISPOSICION.

FIRMA:

ACLARACION:

DOCUMENTO: s 22 ABOINY

TELEFONO:
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Decreto Reglamentario de laLey N° 123 (texto consolidado por Ley
5.454) y sus modificatorias

CERTIFICADO DE APTITUD AMBIENTAL
CON RELEVANTE EFECTO (CRE)

Ciudad Auténoma de Buenos Aires, 13 0CT. 2016

Se concede el presente certificado a nombre de la DIRECCION
GENERAL DE PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD, titutar del
programa: “Viaducto Ferroviario elevado en las vias del FC San
Martin, Tramo entre las Estaciones Palermo y Paternal”, con una
extension total de 135.000 m® cuya categorizacion es CON
RELEVANTE EFECTO AMBI5 TAL con las condiciones establecidas
en la Resolucion N°® ... 390 -APRA-16, a las cuales debera
ajustarse para su validez.

AOALUP '-":

Fima del Titular

EX-2015-24247128-MGEYA-APRA CERTIF ON°2 00 92

El presente certificado tiene una validez de CUATRO (4) ANOS.
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Decreto Reglamentario de laLey N° 123 (texto consolidado por Ley
5.454) y sus modificatorias

CERTIFICADO DE APTITUD AMBIENTAL
CON RELEVANTE EFECTO (CRE)

Ciudad Autbnoma de Buenos Aires, 13 OCT. 2016

Se concede el presente certificadc a nombre de la DIRECCION
GENERAL DE PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD, titular del
programa: “Viaducto Ferroviario elevado en las vias del FC San
Martin, Tramo entre las Estaciones Palermo y Paternal”, conuna
extension total de 135.000 m? cuya categorizacion es CON
RELEVANTE EFECTO AMBIENTAL con las condiciones establecidas
en la ResoluciontN°® ....3.9.8.....-APRA-16, a las cuales debera
ajustarse para fwa!idez.

f," i ’ Dt. Jua
SOCTYe A3 mmmminSNﬂe s Plotecsion Amblental
ocretarfa fio = Kmblants y Especia Pdblico
......... Doy R2aee 3 e e e e e,
Firma del Titular
EX-2015-24247128-MGEYA-APRA CERTIFICADONZ 00 92

Ei presente certificado tiene una validez de CUATRO {4) ANOS.
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